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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Elektryfikacja w transporcie stanowi jeden z kluczowych tematdw rozwoju wspoétczesnych miast. Rzady
wielu panstw prowadzg od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw
napedzanych pradem, rowniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124). Nowe regulacje maja
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych.
W szeregu przepiséw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jedne z wazniejszych uczestnikdow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Myslagc o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystanie z samochoddéw
elektrycznych w Polsce jest perspektywg odlegtg, jednak gdy inne kraje Unii Europejskiej sktadajg
deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochoddéw z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia,
Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢ sobie sprawe,
ze powoliréwniez i Polska wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne
jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgcej zaréwno zmiany zachodzace na arenie

europejskiej, jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem
programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia

elektromobilnosci na terenie miasta.
Dokument zostat podzielony na dwie czesci.

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie elektromobilnosci, analize dotyczaca

jakosci powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym.

Druga z nich definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktdére uzupetnione zostaty

o informacje o potencjalnych Zrddtach finansowania oraz monitoringu realizacji Strategii.



1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktéra zobowigzuje
panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, stacji
tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii

paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celéw wyrazonych w:

e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 .
,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
wtgczeniu spotecznemu”,

e Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.
,Plan utworzenia jednolitego europejskiego  obszaru transportu —  dazenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejska staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych strategii oraz

regulacji, na ktore sktadajg sie:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.,,

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 22020 poz. 908),

e ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia
6 czerwca 2018 r. o0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych

innych ustaw (Dz. U. z 2018 poz. 1356, z pézn. zm.).

Wskazane 7Zrédta prawa oraz strategie stymulowac majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowig rowniez uzasadnienie dla opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta

Ciechandéw.



1.3. Cele rozwojowe i strategie miasta

Dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju Spoteczno-
Gospodarczego Miasta Ciechandéw do roku 2023, ktéra zostata uchwalona dnia 30 czerwca 2016 r.
uchwatg Nr 257/XX1/2016 Rady Miasta Ciechandw. Zgodnie z przyjetg w dokumencie wizjg rozwoju
Ciechandw ma by¢ miastem posiadajgcym atrakcyjne miejsca pracy, stwarzajgcym korzystne i przyjazne
warunki do rozwoju szeroko pojetej przedsiebiorczosci. Miasto ma oferowac réznorodne formy
spedzenia wolnego czasu dzieki bogatej ofercie kulturalnej, sportowej i rekreacyjnej, w ktorym rozwdj

spoteczny i gospodarczy bedzie nastepowat z poszanowaniem zasobdéw naturalnych.

W celu urzeczywistnienia zapiséw zawartych w wizji miasta oraz efektywnej realizacji misji

sformutowano cztery cele strategiczne:

Tworzenie warunkdéw do rozwoju gospodarczego i wzrostu przedsiebiorczosci.
Rewitalizacja obszardow zdegradowanych.

Podnoszenie poziomu zycia mieszkancéw.

> woN e

Kreowanie i promowanie wizerunku miasta.

Realizacja ww. celéw strategicznych poprzez wytyczone zadania, ma pozwoli¢ na osiggniecie pozadanej
sytuacji spoteczno-gospodarczej w roku 2023. W ramach celéw strategicznych okreslono bardziej
szczegbtowe cele operacyjne, w tym np. ,Rozwdj infrastruktury komunalnej”, ktére mogg byc
zrealizowane miedzy innymi poprzez rozwdj elektromobilnosci w Ciechanowie. Nakreslone
w dokumencie wizja, misja i cele strategiczne, ktore budujg podstawy i fundament dziatan rozwojowych

w miescie przedstawiajg sie nastepujgco:

WIZJA

Zréwnowazony rozwdj miasta bedzie oparty na trzech filarach: gospodarka oraz rozwdéj
zasobdw ludzkich przy zachowaniu poszanowania zasobdw $rodowiska naturalnego.

v Ciechanéw bedzie miastem posiadajgcym atrakcyjne miejsca pracy, stwarzajagcym
korzystne i przyjazne warunki do rozwoju szeroko pojetej przedsiebiorczosci.
Rozwdj przestrzenny i infrastruktura komunalna zapewniaé bedg wysoki poziom
zycia mieszkancéw. Nowoczesna baza o$wiatowa
i wielorakie mozliwosci edukacyjne przyczynia sie do wzrostu konkurencyjnosci i
potencjatu mieszkaricéw na rynku pracy.

v" Ciechanéw bedzie miastem oferujgcym réznorodne formy spedzenia wolnego
czasu dzieki bogatej ofercie kulturalnej, sportowej i rekreacyjne;.

v" Ciechanéw bedzie miastem, w ktérym rozwdj spoteczny i gospodarczy bedzie
nastepowat z poszanowaniem zasobOow naturalnych. Liczne, rozlegte
i zagospodarowane tereny zielone bedg zachecaty do aktywnego wypoczynku na
tonie przyrody.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA CIECHANOW NA LATA 2020- 2035

R

MISJA

dazenie do zapewnienia jak najwyzszego poziomu zycia Mieszkaricom Ciechanowa
poprzez tworzenie odpowiednich warunkéw zycia, pracy i wypoczynku oraz
podejmowanie wszelkich niezbednych dziatan w celu wspierania rozwoju szeroko pojete;j
przedsiebiorczosci skutkujgcej zwiekszeniem pozycji konkurencyjnej miasta. Dziatania te
s3 podejmowane przy wykorzystaniu mechanizméw wspétpracy z innymi
zainteresowanymi podmiotami.

T

CELE STRATEGICZNE

CEL 1. CEL 2. CEL 3. CEL 4.
Tworzenie
warunkéw do Rewitalizacja Podnoszenie Kreowanie i
rozwoju obszaréw poziomu zycia promowanie
gospodarczego i zdegradowanych mieszkancéw wizerunku miasta
wzrostu

Ramy czasowe okreslone w strategii rozwoju miasta siegajg 2023 roku. Nalezy natomiast podkresli¢, iz
pomimo opracowania niniejszego dokumentu w momencie, kiedy powoli dobiega korica okres wskazany
w strategii jako kluczowy, realizacja jego zatozen bedzie stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego
kierunku rozwoju zréwnowazonego, z jednoczesnym uwzglednieniem wspdtczesnych, aktualnych
trendow i wyzwan rozwojowych, wsrdd ktorych niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest walka
z pogarszajgcym sie stanem srodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako

narzedzie walki z tym problemem.



1.4. Charakterystyka miasta

Miasto Ciechandw potozone jest w pétnocno - wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego, zajmuje
powierzchnie 32,78 km?. Miejscowos¢ jest siedzibg powiatu ciechanowskiego. Lezy nad rzeka tydynia,

dzielgcg miasto na dwie czesci:

® lewobrzezng, obejmujgcg centrum handlowo-administracyjne i spotdzielcze dzielnice
mieszkaniowe,
® prawobrzeing, obejmujgcg zbudowang w czasie |l wojny Swiatowe] dzielnice domdw

komunalnych oraz dzielnice przemystowa w czesci potudniowej.

MIASTO CIECHANOW

L

Rysunek 1: Potozenie miasta Ciechandow na tle wojewddztwa i powiatu

Miasto Ciechandw sasiaduje z Gming Ciechandw oraz Gming Opinogdra Goérna. Jest to jedno
z najstarszych miast na Mazowszu Pdtnocnym, o rodowodzie siegajgcym wedtug badan
archeologicznych co najmniej na VIl wiek. Ciechandw zajmuje niemal centralne miejsce na WysoczyzZnie
Ciechanowskiej. Pod wzgledem fizycznogeograficznym, zgodnie z podziatem Kondrackiego, Wysoczyzna
Ciechanowska rozcigga sie na powierzchni okoto 2 570 km? pomiedzy Réwning Racigska i doling Wkry
na zachodzie, Wzniesieniami Mtawskimi na pdtnocy, Réwning Kurpiowska i Doling Dolnej Narwi na

wschodzie oraz Kotling Warszawskg na pofudniu.

W roku 2018 (wedtug danych GUS) liczba mieszkaricow w miescie wynosita tgcznie 44 209 oséb, a

gestos¢ zaludnienia plasowata sie na poziomie 1 349 mieszkaricéw na 1 km?. Dane statystyczne wskazujg



na wystepowanie w miescie zjawiska depopulacji — na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat rysuje sie
wyrazna tendencja spadkowa w zakresie liczby ludnosci. Ogdtem w latach 2009-2018 w miescie ubyto

1 061 mieszkancow (w 2009: 45 270 oséb, w 2018: 44 209 osdb).

} : ;.
LICZBA DROGI KRAJOWE/ SCIEZKI
POWIERZCHNIA MIESZKANCOW WOJEWODZKIE ROWEROWE

Rysunek 2 Charakterystyka miasta w liczbach, stan na dzieri 31.12.2018 r.
zrodto: Gtowny Urzqd Statystyczny, Vademecum Samorzgdowca
https://warszawa.stat.gov.pl/vademecum/vademecum mazowieckie/portrety gmin/ciechanowski/1402011 ciechanow.pdf

*Dane wtasne Urzedu Miasta Ciechanow (stan na 30.06.2020 r.)

Pod wzgledem organizacyjnym miasto dzieli sie wewnetrznie na 12 osiedli:
— Osiedle nr 1 —,Powstancow Wielkopolskich";
— Osiedle nr 2 —, Aleksandréwka II";

— Osiedle nr 3 —, Aleksandréwka";
—  Osiedle nr 4 —,Srédmiescie";

— Osiedle nr5—, Ptoriska”;

— Osiedle nr 6 —,Stoneczne”;

— Osiedle nr 7 —, Przemystowe";

— Osiedle nr 8 —, Kwiatowe";

— Osiedle nr9 -, Bloki";

— Osiedle nr 10—, Kargoszyn";

— Osiedle nr 11 —, Podzamcze";

— Osiedle nr 12 —,Zachéd".

Pomimo notowanej depopulacji, ktdra wpisuje sie w ogdlnopolskie trendy miasto znajduje sie w dobrej
kondycji gospodarczej. Ciechandw lezy na skrzyzowaniu waznych drég komunikacyjnych: magistrali

kolejowej tgczgcej Warszawe z Wybrzezem oraz nastepujgcych drég krajowych i wojewddzkich:

— DK nr 60 wiodgcej z Zachodu Europy do krajow nadbattyckich — Litwy, totwy, Estonii i Biatorusi;
— DK nr50t3czgcej Ciechandw z Ostrowig Mazowieckg;
— DW nr 615 taczgcej Mtawe z Ciechanowem;

— DW nr 616 taczacej Rembielin z Ciechanowem;


https://warszawa.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_mazowieckie/portrety_gmin/ciechanowski/1402011_ciechanow.pdf

— DW nr 617 taczacej Przasnysz z Ciechanowem.

Odlegtos¢ w linii prostej od najwiekszych osrodkéw miejskich zaprezentowano na ponizszej mapie.
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°
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Rysunek 3: Odlegtosci z Ciechanowa do gtownych osrodkéw miejskich w kraju

Ciechandw (w linii prostej) potozny jest w odlegtosci 75 km od stolicy kraju, 210 km od Gdarska, 311 km
od Wroctawia oraz 309 km od Katowic. W odlegtosci okoto 60 km znajduje sie najblizszy krajowy oraz
miedzynarodowy port lotniczy (Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin), do ktérego z Ciechanowa
mozna dojecha¢ DK50. Potozenie miasta na szlaku drég krajowych i wojewddzkich zapewnia bardzo

dobrg komunikacje z innymi regionami kraju i Europy.

Przez miasto przebiega linia kolejowa E-65 (Warszawa-Gdynia) na ktérej znajdujg sie dwie
stacje: Ciechanow i Ciechanéw Przemystowy. Magistrala E65 nalezy do VI Europejskiego Korytarza
Transportowego tgczacego panstwa nadbattyckie z krajami potozonymi nad Morzem Adriatyckim i na
Batkanach. Na terenie kraju linie kolejowe PKP PLK tworzgce cigg E65 majg przebieg potudnikowy. Linia
kolejowa E65 na terenie Polski przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Gdynia — Warszawa —
Zawiercie — Katowice — Zebrzydowice. Na odcinku Gdynia-Warszawa linia kolejowa E65 zostata

zmodernizowana i przygotowana do jazdy pociggdw ze znacznie wiekszg predkoscia.

Komunikacje miejskg zapewnia Zaktad Komunikacji Miejskiej w Ciechanowie Sp. z 0.0., ktory realizuje
ustugi publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Miegjskiej Ciechandw oraz gmin

sgsiadujgcych. Obecnie istnieje 12 linii komunikacyjnych, ktére kursujg 7 dni w tygodniu oraz 2 linie



dziatajgce jedynie w niedziele i swieta. PKS Ciechanéw dziatajgcy na terenie miasta zaprzestat
dziatalnosci w czerwcu 2018 r., a przewozy powiatowe powierzane sg prywatnym przewoznikom

(obecnie przedsiebiorstwu: "Sanimax-Transport s.c." Janusz Sosnowski i Monika Sosnowska).

Ponizszy schemat wskazuje jaki czas trzeba poswieci¢ na dotarcie z Ciechanowa do najblizszych
wiekszych jednostek administracyjnych — todzi, Gdanska, stolicy kraju Warszawy i Berlina (zagranicznej

jednostki administracyjnej stanowigcej jeden z wazniejszych punktéw gospodarczych na mapie Europy).

CIECHANOW

tOD7 GDANSK WARSZAWA BERLIN

Rysunek 4 Schemat odlegtosci Ciechanowa do najwiekszych miast

Wg stanu na 31 grudnia 2018 roku na terenie miasta Ciechandéw dziatalno$¢ prowadzito 4 407
podmiotow zarejestrowanych w rejestrze REGON. Zasoby podmiotdow gospodarczych w miescie
tworzone sg przede wszystkim przez jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze oraz firmy mikro,
tj. podmioty zatrudniajgce od 0 do 9 pracownikdw, ktérych jest na terenie miasta 4 228. W kategorie
firmy matych (zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikéw) wpisywato sie 141 podmiotow, w kategorii
50-249 zatrudnionych - 35 podmiotdw, a ponadto na terenie miasta dziatalno$¢ prowadzity 2 jednostki
zatrudniajace od 250 do 999 pracownikéw oraz 1 podmiot zatrudniajgcy wiecej niz 1000 osdb. Liczba
0s0b bezrobotnych w Ciechanowie (zgodnie z danymi GUS) od 2013 r. przejawia statg tendencje

spadkowa, na koniec 2018 r. na terenie miasta byto zarejestrowanych 1 710 bezrobotnych?.

Rozwdj gospodarczy miasta oraz utrzymanie wysokiej pozycji w tym zakresie pomaga utrzymacd szereg
instytucji i dostep do atrakcyjnych terendw inwestycyjnych. Ciechandéw od 2016 roku nalezy
do Warminsko-Mazurskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Teren, ktory zostat wigczony do podstrefy
Ciechandw to 4,24 ha. Obecnie w Podstrefie Ciechandw sg na sprzedaz dwa kompleksy o tacznej

powierzchni 2,41 ha.

1 7rédto: Bank Danych Lokalnych GUS: https://bdl.stat.gov.pl



1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Ciechandéw potozone jest na terenie obszaru ,Zielone Ptuca Polski”, ktéry zaliczany jest do
obszaréw o najlepszym stanie srodowiska w Polsce. Czyste powietrze, dolina rzeki tydyni, duze zespoty
zieleni, istniejgce zbiorniki wodne oraz brak ucigzliwego przemystu stanowig duzy atut miasta. Wsrdd
obszaréw prawnie chronionych, na terenie Ciechanowa znajduje sie zespdt przyrodniczo-krajobrazowy

Dolina Rzeki tydyni, uzytek ekologiczny Bagry oraz pomniki przyrody.

Jednym z gtéwnych atutéw miasta jest wyrazne wyodrebnienie terendw przeznaczonych na rozwdj
przemystu od pozostatych obszaréw. Ciechanéw od 2016 roku nalezy do Warminsko-Mazurskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Zaletg miasta jest rowniez korzystne potozenie przy gtdwnych szlakach
kolejowych i drogowych. Przez Ciechandw przebiegajg dwie drogi krajowe oraz trzy wojewddzkie,
a takze linia kolejowa relacji Warszawa-Gdynia. W odlegtosci okoto 60 km znajduje sie Mazowiecki Port
Lotniczy Warszawa-Modlin. Dostepnos$¢ terendw inwestycyjnych oraz wieloletnia wspdtpraca
samorzgdu z przedsiebiorcami stanowi duzg zachete dla firm, zaréwno krajowych, jak i zagranicznych
do inwestowania na terenie miasta. Notowany wzrost gospodarczy i spadajgcy od 2013 r. poziom
bezrobocia pozytywnie wptywa na wizerunek miasta, poziom zycia mieszkaricow oraz $wiadczy
o wysoko rozwinietym i dobrze funkcjonujgcym rynku pracy. Negatywnym skutkiem takiej lokalizacji
i postepujgcego wzrostu gospodarczego jest wysoki poziom lokalnych zanieczyszczen i emisji dwutlenku

wegla, pochodzgcego m.in. z transportu samochodowego.

Rozlegty uktad przestrzenny, stopie zurbanizowania oraz obecnos¢ zaktaddw pracy sprawia,
ze komunikacja zbiorowa w Ciechanowie powinna odgrywac znaczna role w systemie transportowym
miasta. Nalezy przy tym pamietaé, ze transport zbiorowy cechuje sie wysokimi zdolnosciami

przewozowymi w stosunku do zajmowanej przestrzeni na ciggu komunikacyjnym.



2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza w Ciechanowie. Wartosci wskaznikéw dla terenu
objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw czujnikow jakosci powietrza zainstalowanych na
terenie miasta . Do analizy uzyto dane z czujnikdow bedgcych witasnoscig Gminy Miejskiej Ciechandw.
W zwigzku z tym, ze na terenie Ciechanowa mierzone sg tylko pyty PM2,5 oraz PM10, pozostate

zanieczyszczenia przeanalizowano na podstawie ponizszych opracowan:

— Program ochrony powietrza dla stref wojewddztwa mazowieckiego, w ktdrych zostat
przekroczony poziom docelowy benzo(a)pirenu w powietrzu (aktualizacja — Uchwata nr 99/17
z 20 czerwca 2017 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego),

— Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktorej zostat przekroczony poziom
docelowy ozonu w powietrzu (Uchwata 138/18 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 18
wrzesnia 2018 r.);

— Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim, Raport wojewddzki za rok 2018.

W celu analizy stanu jakosci powietrza w odniesieniu do stopnia zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla
postuzono sie opracowaniem Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Ciechanow (aktualizacja -

uchwalony dnia 31 stycznia 2019 roku Uchwatg Nr 47/1V/2019 Rady Miasta Ciechandw).
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen

Stan jakosci powietrza w Ciechanowie mierzony jest przez czujniki jakosci powietrza nalezgce do miasta
Ciechanow. Czujniki mierza stezenia pytéow PM2,5 oraz PM10 i zlokalizowane s3 w nastepujacych

miejscach:

e ul. Czarnieckiego 40 — Szkota podstawowa nr 7 (pomiary od lutego 2019 r.);

e ul. Kicinskiego 21/23 — Miejska Bibliotek Publiczna (pomiary od lutego 2019 r.);
e PlacJana Pawta Il 6 — Urzad Miasta Ciechandow (pomiary od grudnia 2018 r.);

e ul. Sienkiewicza 75 — Hala Targowa ,,Bloki” (pomiary od lutego 2020 r.);

e ul. Puttuska 49 — Klub Motocyklowy (pomiary od lutego 2020 r.).

W zwigzku z tym, ze pomiary na stacji przy ul. Sienkiewicza 75 oraz przy ul. Puttuskiej 49 prowadzone
sg dopiero od lutego 2020 r. to charakterystyke jakosci powietrza na terenie Ciechanowa oparto jedynie

o dane z 3 pozostatych stacji za rok 2019.



Rysunek 5. Lokalizacja miernikdw jakosci powietrza na terenie Ciechanowa (zZrédto: www.ciechanow.pomiaryinfo.pl)

Do obliczania i przedstawiania wskaznikéw zanieczyszczen w Ciechanowie wykorzystano wartosci
pomiarowe z wyzej opisanych stacji i miernikdéw i przeanalizowano je przy wykorzystaniu metody
mierzenia Polskim indeksem jakosci powietrza. Wykorzystane w opracowaniu wartosci poszczegdlnych
zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktdre sg bazg do wyznaczania wartosci
polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnoszg sie
do takich stezen jak: pytu PM10, pytu PM2,5, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, benzenu i tlenku

wegla i prezentujg zakres wartosci progowych dla poszczegdlnych typdéw zanieczyszczen.

Indeks jakosci PM10 PM2,5 Os NOz SOz CeHe Co
powietrza [ug/m?] (ug/m?] (ug/m?] (ug/m?] (ug/m?] (ug/m?]  [mg/m’]
Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
21,1-61 13,1-37  71,1-121  41,1-101  51,1-101 6,1-11 31-7

61,1-101  371-61 121 1-151 101,1-151 101,1-201  11,1-16 7,1-11

Dostateczny 101,1-141  61,1-85  45771-181 151,1-201 201,1-351  16,1-21 11,1-15

Zty 141,1-201 851-121  1871-241 201,1-401 351,1-501 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21




Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

e Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry — Jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywaé
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany —Jakos¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowié
zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla osdb chorych, osdb starszych, kobiet
w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

e Dostateczny — Jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

o 7ty —Jakos$¢ powietrza jest zfa, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jakos$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do
niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia

zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.



2.2. Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikdw. To wieloparametrowy uktad,

w ktdérym na stan jakosci powietrza wptywa wiele elementdw wskazanych ponizej.

Zrédta emisji zanieczyszczen, w zakresie ktérych wyrézni¢ mozna:

1. Emisje punktowa pochodzacg z wysokich komindw w duzych
obiektach:  elektrowniach, elektrocieptowniach, zaktadach
przemystowych;

2. Emisje liniowa, ktérej zrédtem jest ruch samochodowy;

3. Emisje powierzchniowg pochodzaca z indywidualnych systemaéw
grzewczych (mate kottownie i paleniska domowe). Szczegdlnym
typem emisji powierzchniowej jest tzw. niska emisja — okreslenie
to dotyczy emisji z komindw o wysokosci do 40 metréw. Cechg
charakterystyczng niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez
liczne Zrodta wprowadzajgce do powietrza niewielkie ilosci
zanieczyszczen, ktére tacznie powodujg odczuwalne pogorszenie
jakosci powietrza; duza liczba komindw o niewielkiej wysokosci
powoduje, ze wprowadzane zanieczyszczenia gromadzg sie wokot

m miejsca powstawania;

4. Emisje z rolnictwa, na ktdrg sktada sie emisja zwigzana z uprawa,
chowem, hodowlg, stosowaniem nawozéw oraz dziataniem maszyn
rolniczych;

5. Emisje niezorganizowang - pochodzgcg z wydobycia i przetworstwa

kopalin.

W przypadku zanieczyszczenia powietrza, jaki wywotuje transport, wielkosé
emisji zalezy przede wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby
pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkoSci zastosowanych silnikéw.
Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami
EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 459/2012). Dopuszczalna warto$¢ emisji tlenkéw azotu wynosi
o0 80% mniej niz w normie, natomiast limit emisji czastek statych zostat

zmniejszony 0 66% wzgledem poprzednio obowigzujgcej normy EURO 5.



-

Dodatkowo wptyw na zanieczyszczenie powietrza maja:

Warunki meteorologiczne, sprzyjajgce (bgdz nie), usuwaniu emitowanych
lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikow wptywajgca na emisje poprzez
dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkos¢ i kierunek
wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne, przemiany

zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.

Warunki topograficzne, na ktore sktada sie: uksztattowanie terenu,
(wystepowanie niecek/wzniesien umozliwiajgcych lub utrudniajgcych
mieszanie sie i przeptyw powietrza) oraz elementy tzw. przewietrzania
miast: zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci
terenowych, zabudowan, paséw zieleni, alei miejskich. ktére prowadza

do silniejszego rozptywania sie zanieczyszczen.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Inwentaryzacje stanu jakosci powietrza w Ciechanowie przeprowadzono przy wykorzystaniu wartosci
pomiarowych z miernikdw pytu nalezgcych do miasta Ciechandw. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony,

niemozliwym jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. Przedstawione dane pochodza

z trzech miernikow zlokalizowanych w nastepujacych miejscach:

e ul. Czarnieckiego 40 — Szkota Podstawowa nr 7 (PM2,5, PM10);
e ul. Kicinskiego 21/23 — Miejska Biblioteka Publiczna (PM2,5, PM10);

e PlacJana Pawta Il 6 — Urzad Miasta Ciechanow (PM2,5, PM10).

W ponizszych tabelach przedstawiono usrednione miesieczne wyniki pomiaréw z miernikéw pytu za

2019 rok dla PM2,5 oraz PM10.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA CIECHANOW NA LATA 2020- 2035

Tabela 1: Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2019 dla PM2,5 na terenie Ciechanowa

Miesiac Czarnieckiego 40 | Kicinskiego 21/23 | Jana Pawta Il 6 Srednia

styczen b.d. b.d.
luty

marzec

kwiecien

maj

czerwiec

lipiec

sierpien

wrzesien

paidziernik

listopad

grudzien

Tabela 2. Wyniki pomiarow zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w roku 2019 dla PM210 na terenie Ciechanowa

Miesiac Czarnieckiego 40 | Kicifiskiego 21/23 | Jana Pawfall 6 Srednia

styczen b.d. b.d.

luty

marzec

kwiecien

maj

czerwiec

lipiec

sierpien

wrzesien

pazdziernik

listopad

grudzien
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Ponizej przedstawiono usrednione stezenia Srednioroczne dla pytu PM2,5 oraz PM10.

Tabela 3. Stezenia Srednioroczne dla pytu PM2,5 oraz PM10 w 2019 roku na terenie Ciechanowa

Miesigc PM2,5 [ug/m?] PM10 [pg/m3]

styczen

luty

marzec

kwiecien

maj

czerwiec

lipiec

sierpien

wrzesien

paidziernik

listopad

grudzien

stezenie Srednioroczne 23,38 28,50

poziom dopuszczalny 25 [pg/m’]*
stezenia Sredniorocznego 20 [pug/m3)**

40 [pg/m’]

* poziom dopuszczalny od roku 2015.

** poziom dopuszczalny od roku 2020.

Norma stezen $redniorocznych pytu PM2,5 stale ulega zaostrzaniu, az do roku 2020, w ktérym warto$¢
dopuszczalna wynosi 20 pg/m3. Wyniki pomiaréw wskazujg na zaleznos$¢, iz przy mniejszych
temperaturach powietrza znacznie wzrasta poziom zanieczyszczenia powietrza pytami zawieszonymi,
co wigze sie ze wzrastajgcymi potrzebami grzewczymi. | tak na terenie Ciechanowa najwyzsze stezenia

zanieczyszczen obserwuje sie w miesigcach zimowych jak styczen-luty oraz pazdziernik-grudzien.

Zgodnie z Roczng oceng jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za rok 2018, strefa
mazowiecka, miasto Ciechandw zostato zakwalifikowane do klasy C nie tylko ze wzgledu na
dopuszczalne przekroczenia pytu PM2,5 i PM10 ale rdéwniez ze wzgledu na przekroczenia

benzo(a)pirenu.



Tabela 4. Klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi

SO NO; CHe CO O3 PMIO Pb As Cd Ni  BaP PM25

Strefa A A A A A C A A A A C C
mazowiecka

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim, Raport wojewddzki za rok 2018
Jak podaje Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za rok 2018, miasto
Ciechandw zaliczono do obszardow przekroczen dla nastepujgcych zanieczyszczen:
— poziom docelowy benzo(a)pirenu (srednia roczna),
— poziom celu dtugoterminowego dla Os ($rednia 8 godz.) — ochrona zdrowia,
— poziom dopuszczalny PM10 (Srednia 24 godz.),
— poziom dopuszczalny PM2,5 ($rednia roczna),

— poziom celu dtugoterminowego dla Os - ochrona roslin.

Stezenia ozonu oceniane byty w dwodch kategoriach — dotrzymania poziomu docelowego oraz
dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego. Dotrzymanie poziomu celu dfugoterminowego
analizowano na podstawie wynikdéw pomiarow z 2018 r. Na kazdym stanowisku pomiarowym
odnotowano dni z przekroczeniem wartosci 120 pg/m?, stad tez oceniono, ze caty obszar wojewddztwa
nie spetnia wymagan okreslonych dla dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego (klasa D2), ktory

ma zostac osiggniety w 2020 r.

Zgodnie z przyjetg w 2019 roku aktualizacjg Planu Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) dla Miasta
Ciechanow, catkowita emisja CO, w miescie w 2017 r. wynosita 445 672,46 MgCO,/rok.

DZIAtANIA KIERUNKOWE PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA

Ze wzgledu na przekroczenia udziatu pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5 oraz
bezno(a)pirenu w powietrzu w strefie mazowieckiej, Program Ochrony Powietrza okredlit dziatania

dtugo- i srednioterminowe zmierzajgce do polepszenia stanu jakosci powietrza.

Plan dziatarh w celu poprawy jakosci powietrza na poziomie wojewddzkim i lokalnym przewiduje:
® wprowadzenie ograniczen lub zakazéw w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje
spalanie paliw;
® ograniczenie emisji z indywidualnych systemdéw grzewczych poprzez realizacje zadan
wskazanych w Programach ograniczenia niskiej emisji (PONE) w gminach, w ktérych wystepuje

obszar przekroczen. Aktualizacja lub przygotowanie PONE;



® zmiana sposobu ogrzewania na proekologiczny: podtagczenia do sieci cieptowniczej podmiotow
ogrzewanych indywidualnie. Wymiana nieekologicznych piecow na ogrzewane paliwami
niskoemisyjnymi (np. gaz lub olej);

® ograniczenie emisji liniowe] (komunikacyjnej) - czyszczenie ulic na mokro w okresie wiosna-

jesien w miare potrzeby (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych);

® prowadzenie akcji edukacyjnych majacych na celu uswiadamianie spoteczenstwa w zakresie:
wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie ludzi, szkodliwosci spalania odpadow
w paleniskach domowych, korzysci ptyngcych z podtgczenia do scentralizowanych zrédet ciepta,

promocji niskoemisyjnych zrédet ciepta.

W dziataniach naprawczych wskazano dla poszczegdlnych gmin strefy mazowieckiej szacunkowg
potrzebng ilos¢ kottdéw weglowych, ktdore nalezy wymieni¢. Dla miasta Ciechandw wskazano potrzebe

wymiany 1704 sztuk kottow weglowych do 2024 r.

DZIAtANIA OGRANICZAJACE NISKA EMISJE NA TERENIE CIECHANOWA

Najwiekszym problemem obnizajgcym jakos¢ powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to odnosi sie
do zanieczyszczen powietrza emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu — w szczegdlnosci tych,
pochodzacych z kottow indywidualnych. Wtadze miasta, celem ograniczenia zanieczyszczen tego typu

przeprowadzity w ostatnich latach szereg dziatart wptywajacych na ograniczenie niskiej emisji.

. Projekty drogowe — budowa $ciezek rowerowych

1. ,Stworzenie warunkéw do wykorzystania transportu multimodalnego przez budowe w rejonie dworca
kolejowego w Ciechanowie drogowo-kolejowego wezta przesiadkowego wraz z przebudowa ul.
Sienkiewicza (droga dojazdowa do dworca PKP) i rozbudowa sieci drég dla rowerdw oraz ograniczenie
niskiej emisji w Ciechanowie poprzez budowe nowej obwodowej drogi gminnej na potrzeby rozbudowy
miejskiego systemu komunikaciji zbiorowej”.

W 2017 r. Gmina Miejska Ciechanéw otrzymata dofinansowanie z Unii Europejskiej na realizacje ww.
projektu. W ramach zadania powstato centrum przesiadkowe , parkuj i jedz” zlokalizowane przy dworcu
PKP, ktére stwarza mozliwo$¢ ograniczenia emisji spalin i daje mozliwos$¢ pozostawienia samochodu
i dotarcie do miejsc pracy, szkoty itd. kolejg, autobusem badZz rowerem. Réwnoczesnie w ciggu
ul. Sienkiewicza powstato 1,32 km S$ciezek rowerowych utatwiajgcych dojazd do ,parkuj i jedZ”.
W ramach projektu wybudowano obwodowg droge gminng - Aleja Unii Europejskiej — przeznaczong do
rozwoju transportu publicznego w Ciechanowie. W ciggu nowej drogi powstato 6,67 km S$ciezek
rowerowych utatwiajgcych mieszkaricom nowych osiedli z terenu Gminy Miejskiej Ciechandw i Gminy

Opinogdra Goérna dotarcie do pracy, szkoty i obiektéow uzytecznosci publicznej. Zakupiono tabdr



niskoemisyjny w postaci dwdch autobusdéw — jeden o napedzie elektrycznym, drugi z silnikiem o normie

emisji spalin Euro VI.

2. ,Wsparcie transportu multimodalnego i ograniczenie niskiej emisji w Ciechanowie poprzez przebudowe
dwéch drég gminnych ze $ciezkami rowerowymi, fgczacych tereny dzielnicy przemystowej z uktadem
obwodowym miasta”.

W ramach projektu wybudowano 3,7 km Sciezek rowerowych, przebudowano i wybudowano tgcznie
3,8 km chodnikéw oraz zmodernizowano 2,1 km jezdni w ciggu ul. Mazowieckiej i Niechodzkigj
w Ciechanowie. Sciezki rowerowe zostaty zaprojektowane w celu szerszego wykorzystania transportu
niezmotoryzowanego, indywidualnego mieszkancéw miasta, lepszej integracji gatezi transportu, nizszej

emisji zanieczyszczen, zmniejszenia hatasu i poprawy bezpieczenstwa.

3. ,,Przebudowa drogi gminnej nr 121358W ul. Kargoszyriska w Ciechanowie”.
Projekt zostat zrealizowany w 2018 r. w ramach ,Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowe]
Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2019”. W ramach projektu wybudowano ok. 0,5 km Sciezki

rowerowej.

4. ,,Budowa ulic tgczacych petle miejska z ulicg Powstaricéw Wielkopolskich w Ciechanowie”
Projekt zostat zrealizowany w 2016 r. w ramach ,Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowe]

Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2019”. Wybudowano ok. 0,3 km $ciezki rowerowe;.

Projekty drogowe w Partnerstwie z Powiatem Ciechanowskim
1. ul. Soriska — 2017 r. - w ramach projektu wybudowano 2,1 km dwukierunkowej sciezki rowerowej, na
realizacje inwestycji pozyskano dofinansowanie w ramach ,Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowe]

Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2019”.

2. ul. Kwiatowa — 2018 r. - w ramach projektu wybudowano 670 m dwukierunkowej sciezki rowerowej,
na realizacje inwestycji pozyskano dofinansowanie w ramach ,,Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowe]

Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2019”.

3. ul Kacka — 2019 r. - w ramach projektu wybudowano ok. 6,5 km dwukierunkowej sciezki rowerowej,

na realizacje inwestycji pozyskano dofinansowanie od Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego.



Il. Projekty dotyczace termomodernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej oraz mieszkalnych

1. ,Rewitalizacja obszaréw zmarginalizowanych przez przywrdcenie i nadanie nowych funkcji spoteczno-
gospodarczych czesci obszaru dzielnicy ,,BLOKI” w Ciechanowie oraz ozywienie zmarginalizowanego
obszaru pasazu im. Marii Konopnickiej w centrum Ciechanowa poprzez przywrdcenie wartosci
historycznych i kulturowych oraz nadanie nowych funkcji spoteczno-gospodarczych” — (Krzywa Hala).
Celem projektu byta m.in. poprawa efektywnosci energetycznej budynku ,krzywej hali” poprzez
termomodernizacje czesci uzytecznosci publicznej oraz czesci mieszkalnej zgodnie z przeprowadzonym
audytem energetycznym. W 2017 r. Gmina Miejska Ciechandw otrzymata dofinansowanie na realizacje

projektu z Unii Europejskiej. Inwestycja zakonczyta sie w 2019 r.

2. ,Modernizacja i wyposazenie COEK Studio - sposobem na zwigkszenie dostepnosci do zasobdw kultury
i wprowadzenie nowych form uczestnictwa w kulturze”.

Celem projektu byta poprawa efektywnosci energetycznej budynku poprzez modernizacje infrastruktury
cieptowniczej oraz termomodernizacje. W 2017 r. Gmina Miejska Ciechandw otrzymata dofinansowanie

na realizacje projektu z Unii Europejskiej. Inwestycja zakoriczyta sie w 2018 r.

3. ,Wazrost regionalnego potencjatu turystycznego przez rewaloryzacje zabytkowe] kamienicy
i wiezy cisnien w Ciechanowie oraz nadanie im nowych funkcji edukacyjno-kulturalnych”.

Projekt obejmowat m. in. rewaloryzacje i adaptacje zabytkowej kamienicy w centrum miasta przy
ul. Warszawskiej. Celem projektu byto zmniejszenie kosztéw uzytkowania budynku poprzez
termomodernizacje oraz podtgczenie do miejskiej sieci cieptowniczej. W 2017 r. Gmina Miejska
Ciechanéw otrzymata dofinansowanie na realizacje projektu z Unii Europejskiej. Inwestycja zostata

zakoniczona w 2019 r.

I1l. Wymiana kottéw na terenie miasta Ciechanéw

1. W 2017 roku Gmina Miejska Ciechandw otrzymata dofinansowanie z Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na projekt pn. ,Poprawa jakoéci powietrza — ograniczenie
emisji zanieczyszczen poprzez modernizacje kottowni na terenie Gminy Miejskiej Ciechandéw”.
W ramach zadania wymieniono 148 kottéw w budynkach jednorodzinnych zlokalizowanych na terenie
miasta Ciechandw. Mieszkanicy otrzymali dofinansowanie w wysokosci 75% kosztu zakupu kotta jednak

nie wiecej niz 5 tys. zt.

2. W ramach funkcjonowania Punktu Wparcia Inicjatyw w Urzedzie Miasta Ciechanéw pracownicy
Wydziatu pomagajg w wypetnianiu wnioskdéw o dofinansowanie projektéw dotyczacych rzagdowego

programu ,Czyste Powietrze”. Celem programu jest poprawa efektywnosci energetycznej



oraz zmniejszenie lub unikniecie emisji pytow i innych zanieczyszczert wprowadzanych do atmosfery

przez domy jednorodzinne. Srednioroczna liczba korzystajgcych ze wsparcia punktu to ok 200 oséb.

IV. Instalacja paneli fotowoltaicznych i pomp ciepta w budynkach mieszkalnych i uzytecznosci publicznej
1. ,Instalacja systeméw odnawialnych Zrodet energii na terenie Miasta Ciechandw, Gminy Glinojeck,

Gminy Opinogdra Gérna i Gminy Strzegowo”.

Projekt obejmuje montaz 354 sztuk instalacji paneli fotowoltaicznych, 128 instalacji kolektoréw
stonecznych, 88 instalacji pomp ciepta CWU oraz 1 tadowarki dla samochoddw elektrycznych, stuzgcej
dystrybucji energii elektrycznej. Obszar realizacji projektu obejmuje tereny wiejskie oraz miejskie.
Przedsiewziecie jest projektem parasolowym (wytworzona energia wykorzystywana tylko na potrzeby
wiasne), gdyz planowane instalacje OZE bedg montowane na nieruchomosciach indywidualnych
mieszkancow (444 gospodarstw domowych) oraz budynkach uzytecznosci publicznej lub ich otoczeniu
— 16 budynkéw, zapewniajgc efekt ekologiczny poprzez wzrost udziatu energii odnawialne;.
Projekt ma na celu zwiekszenie udziatu odnawialnych zrodet energii w ogdélnej produkcji energii poprzez
montaz 571 instalacji do produkcji i dystrybucji energii odnawialnej na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Realizacja projektu przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen
atmosferycznych i poprawy warunkéw zdrowotnych odbiorcow projektu przez zmniejszenie w skali roku
emisji CO, oraz zmniejszenia zapotrzebowania na energie wytwarzang z wegla kamiennego i innych
paliw kopalnych, przy produkcji, ktérej powstajg zanieczyszczenia powietrza w postaci szkodliwych

substancji takich jak dwutlenek siarki, tlenki azotu, dwutlenek wegla, pyty.

2. W ramach funkcjonowania Punktu Wsparcia Inicjatyw w Urzedzie Miasta Ciechandw, pracownicy w
2019 r. udzielili informacji okoto 50 osobom na temat rzgdowego programu ,Mdj prad”, dzieki ktéremu
mozliwe jest otrzymanie dofinansowania na montaz paneli fotowoltaicznych w budynkach

mieszkalnych.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

Elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, na
terenie Ciechanowa odnotowuje sie obszary przekroczern poziomu docelowego benzo(a)pirenu
(Srednia roczna), poziomu celu dtugoterminowego dla Os (Srednia 8 godz.) — ochrona zdrowia, poziomu
dopuszczalnego PM10 ($rednia 24 godz.), poziomu dopuszczalnego PM2,5 (Srednia roczna) oraz

poziomu celu diugoterminowego dla Os - ochrona roslin. Wyzszych poziomow stezen zanieczyszczen



nalezy spodziewac sie zazwyczaj wtedy gdy wystepujg warunki meteorologiczne sprzyjajgce kumulacji

zanieczyszczen.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest podjecie dziatarn zmierzajgcych do poprawy warunkow
jakosci powietrza w miescie. W tym celu jednym z krokéw jakie podjeto jest opracowanie niniejszego

dokumentu i przyjecie do realizacji dziatan w nim wytyczonych.

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie miasta Ciechanéw mozliwe bedzie uzyskanie
odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan

wytyczonych w niniejszej strategii i okresla wielkos$¢ efektu ekologicznego.

Tabela 5: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci

Zadanie Efekt ekologiczny
1 Rozwdj systemu informacji pasazerskiej n/d
2 Rozbudowa systemu monitoringu powietrza n/d
3 Modernizacja przystankéw miejskich 23 MgCO,
4 Obstuga komunikacji migjskiej p'ojazdami zero i nisko 177 MgCOs
emisyjnymi
5 Rozbudowa systemu drég rowerowych 20 MgCO3
6 Rozwdj sieci publicznej wypozyczalni rowerdow 35 MgCO;
7 Wymiana pojazddw stuzbowych 5 MgCO,
8 Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych 15 MgCO;
9 Dziatania edukacyjne n/d
SUMA 275 MgCO;

Wysokos¢ osiggnietego efektu ekologicznego w konsekwencji zrealizowanych dziatan przyczyni sie do
redukcji 275MgCO; co daje 0,06% catkowitej emisji CO, w miescie w 2017 r. (oszacowang w Planie

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ciechanow).

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Ciechanéw nie znajduje sie zadna stacja monitoringowa jakosci powietrza nalezaca
do WIOS. Ciechandw jest w posiadaniu lokalnej sieci monitoringu ztozonej obecnie z 5 czujnikéw, ktére
mierzg jedynie zanieczyszczenia pytu PM10 oraz PM2,5. Miasto prowadzi rowniez dziatania majgce na
celu state informowanie mieszkaficow o stanie jakosci powietrza. W zwigzku z tym, dla mieszkarcow
dostepna jest strona internetowa www.ciechanow.pomiaryinfo.pl, na ktérej prezentowane sg aktualne
pomiary zanieczyszczen powietrza oraz panujgce warunki atmosferyczne: temperatura, wilgotnosé,

cisnienie, promieniowanie UV, wiatr oraz opady.



Na terenie Ciechanowa rekomenduje sie rozbudowe istniejgcej sieci monitoringowej o kolejne czujniki.

W przypadku podjecia takich dziatan zaleca sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan przy wykorzystaniu

istniejgcej sieci pomiarowej:

Rozbudowa lub przebudowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza
w przysztosci powinna zosta¢ poprzedzona analizg majaca na celu okreslenie

optymalnego rozlokowania urzadzen (detektorow) w terenie.

— [
@ Lokalizacja czujnikow powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okreSlone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego

w niektorych przypadkach celowe moze okazad sie zamontowanie urzadzen

E autonomicznych energetycznie, czerpigcych i magazynujacych energie

z dowolnego Zrdodta energii takich jak np.: promieniowanie stoneczne.

@ Urzadzenia do pomiaru pytu powinny byc¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci
z metodg referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen

(przynajmniej w zakresie 0—100 pg/m3).

]

Celowy jest zatem rozwdéj w miescie systemu modelowania jakosci powietrza,
ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci

powietrza na terenie miasta.

B

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzgcych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.



3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W CIECHANOWIE

3.1. Struktura organizacyjna

Swiadczenie ustug publicznych w ramach publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej
na terenie Gminy Miejskiej Ciechandw jest realizowane przez Zaktad Komunikacji Miejskiej (ZKM)
Sp. z 0. 0. w Ciechanowie na podstawie umowy 1ZKM/2015 z dnia 29.12.2015 r. na lata 2016-2026.
Miasto Ciechandéw posiada 100% udziatéw Spoétki. Podstawowym przedmiotem dziatalnosci ZKM
sg ustugi publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Miejskiej Ciechanéw oraz gmin

sgsiadujgcych.

W miare mozliwosci oraz w zaleznosci od pozyskanych srodkdéw, na terenie Ciechanowa sukcesywnie
wymieniany jest wystuzony, nieekonomiczny tabor na nowy, spetniajagcy wysokie normy ekologiczne
EURO 5 oraz EURO 6. W 2018 roku w ramach projektu wspétfinansowanego z EFRR Gmina Miejska
Ciechandéw zakupita 2 autobusy - jeden o napedzie elektrycznym, a drugi z silnikiem o normie emisji
spalin Euro VI. Tabor ZKM w swojej flocie posiada obecnie 7 autobuséw z silnikiem Euro V oraz 5
autobuséw z silnikiem Euro 6. Zastosowanie innowacyjnych rozwigzan przy konstrukcji nowoczesnych
autobuséw powoduje, ze parametry techniczne taboru ZKM sg bardziej przyjazne dla $rodowiska,

zwtaszcza poziom emisji spalin.

System komunikacji miejskiej w Ciechanowie obstuguje facznie 14 linii komunikacyjnych, z czego dwie
kursujg wyfacznie w niedziele i Swieta. Ponizsza tabela przedstawia linie komunikacyjne w obrebie

miasta i trasy jakie obstuguja (przystanki koncowe).
Tabela 6. Linie komunikacyjne na terenie miasta Ciechanow

Nr linii Trasa Dtugosé linii Liczba kursow*

Dni powszednie: 33
0 Dworzec PKP = Dworzec PKP 9,5 km Soboty: 23
Niedziele i Swieta: 21
Dni powszednie: 14
1 Chruszczewo Osiedle = Niestum 19,0 km Soboty: 4
Niedziele i Swieta: 2

Dni ie: 1
Asnyka = Krubin (wybrane kursy ni powszednie: 19

2 . 7,0 km Soboty: 7
do Ropel, Nasierowa, Rzeczk) Niedziele i Swieta: 7
. Dni powszednie: 28

3 Gostkow = Kolbe (wybrane 12,5 km Soboty: 13

kursy do Pechcina) Niedziele i Swieta: 10

Dni powszednie: 20
4 Szpital = Kownaty Borowe 7,5 km Soboty: 5
Niedziele i Swieta: 1



Nr linii Trasa Dtugosé linii Liczba kursow*

Dni powszednie: 11
5 Asnyka = Sokotowek 9,0 Soboty: 4
Niedziele i Swieta: 4
Dni powszednie: 4
17,0 Soboty: 0
Niedziele i Swieta: 0
Dni powszednie: 29
7 Dworzec PKP = Dworzec PKP 10,5 Soboty: 21
Niedziele i Swieta: 19
Dni powszednie: 13
8 Szpital = Bielinska 9,0 Soboty: 0
Niedziele i Swieta: 0
Dni powszednie: 13
9 Asnyka = Asnyka 17,0 Soboty: 0
Niedziele i Swieta: 0
Dni powszednie: 11
10 Asnyka = Asnyka 17,0 Soboty: 0
Niedziele i Swieta: 0
Dni powszednie: 5
11 Opinogdra = Ciechandw Regimin 19,0 Soboty: 0
Niedziele i Swieta: 0

Szpital = Szpital (wybrane kursy
do Rutek Borek)

Armii Krajowej = Ludowa

K (kursuje w niedziele i Swieta) 35 n/d
Ciechanow = Opinogora (kursuje
M w kazdg drugg niedziele 11,5 n/d

miesigca)
*Wg. stanu na 31.05.2020 r.

Istniejg jeszcze linie, ktore w dniu 1 listopada obstugujg pasazerdw na trasie do cmentarza komunalnego.

Wg danych ZKM Sp. z 0.0. w 2019 roku zostato przewiezionych 1880 681 pasazeréw (wg ilosci
sprzedanych biletéw). Do tej liczby nalezy dodac¢ okoto 500 tys. pasazerdw, ktérzy korzystajg
z bezptatnych przewozéw wedtug ustanowionych ulg przewozowych, co tgcznie daje okoto 2 380 681
pasazerow w 2019 roku. Wsrdd oséb, ktére wykorzystujg transport miejski, wyrézni¢ mozna kilka

gtéwnych grup: mtodziez uczacy sie, osoby starsze i emerytowane, osoby doroste pracujgce.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 218 przystankow autobusowych umiejscowionych przy drogach
gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych. Ponizsza tabela przedstawia zestawienie

przystankdw autobusowych zlokalizowanych na terenie Ciechanowa.



Tabela 7. Wykaz przystankow autobusowych na terenie miasta Ciechanow

VW X N O U A WN R D

A D D D P DWW W W WWWwWwWwWwWwWwNDNDDNDDNDDNDNDDNDNDDNDDNERRRRRR B B B 2
U B W N R O LOOKOWNOWUVLPE WNBROWLWVWOKONO UL WNNERER O OLVUOOWNOSO UM P WwNDER O

Nazwa przystanku
11 Putku Utandw Legionowych 01
11 Putku Utandw Legionowych 02
17 Stycznia-Apteka 01
17 Stycznia-Gimnazjum 02
17 Stycznia -LO 02
17 Stycznia -Pomnik 01
17Stycznia /Warszawska 01
Aleksandréwka 01
Aleksandréwka 02
Armii Krajowej-Kaufland 02
Armii Krajowej /Ranieckiej 01
Armii Krajowej /Ranieckiej 02
Armii Krajowej-Ptocka 02
Asnyka 00
Asnyka 01
Asnyka 02
Asnyka- Osiedle 01
Asnyka- Osiedle 02
Bataliondw Chtopskich- Osiedle 01
Batalionow Chtopskich- Osiedle 02
Batalionow Chtopskich-Renata 02
Bielin 01
Bielin 02
Kolbe 02
Bohateréw Wrzesnia 01
Bohateréw Wrzesnia 02
Bukietowa 01
Bukietowa 02
Chabrowa 101
Chabrowa 102
Chabrowa 11 01
Chabrowa 11 02
Dworzec PKP 00
Dworzec PKP 01
Dworzec PKP 02
Dworzec PKP 04
Dworzec PKP 05
Gostkowska 01
Gostkowska-Cmentarz Komunalny 01
Gostkowska -Cmentarz Komunalny 02
Gostkowska-Rondo 01
Gostkowska-Rondo 02
Gostkowska-ZWiK 01
Gostkowska- ZWiK 02
Gostkowska /Rycerska 01

Nazwa ulicy

11 Putku Utanow Legionowych
11 Putku Utanow Legionowych

17 Stycznia -DW 615
17 Stycznia -DW 615
17 Stycznia-dw 615
17 Stycznia
17 Stycznia
Bataliondw Chtopskich
Bataliondw Chtopskich
Armii Krajowej
Armii Krajowej
Armii Krajowej
Armii Krajowej
Kargoszynska
Kargoszynska
Asnyka
Asnyka
Asnyka
Bataliondw Chtopskich
Batalionow Chtopskich
Batalionow Chtopskich
Kasprzaka
Kasprzaka
Bogustawskiego
Bohaterow Wrzesnia
Bohaterow Wrzesnia
Bukietowa
Bukietowa
Chabrowa
Chabrowa
Sosnowa
Sosnowa
Dworzec PKP
Dworzec PKP
Dworzec PKP
17 Stycznia —-DW 615
Sienkiewicza- DW 615
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska
Gostkowska

Kategoria drogi
Krajowa
Krajowa

Wojewddzka

Wojewddzka

Wojewddzka
Krajowa
Krajowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Krajowa
Krajowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna

Wojewddzka
Wojewddzka
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna



Lp.
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91

Nazwa przystanku
Gostkowska /Rycerska 02
Graniczna /Czarnieckiego 02
Graniczna /Lelewela 01
Graniczna /Lelewela 02
Graniczna /Ptocka 01
Gredzice-Ogrody Dziatkowe 02
Gruduska-Rondo 01
Gruduska /Bukietowa 01
Gruduska /Bukietowa 02
Kargoszynska /Osiedlowa 01
Kargoszynska /Osiedlowa 02
Kasprzaka /Bielifiska 01
Kasprzaka /Bielinska 02
Kasprzaka /Kolonijna 01
Kasprzaka/ Kolonijna 02
Kolbe/ Lesna 01
Kolbe/Monte Cassino 01
Kolbe/ Monte Cassino 02
Kolbe/ Szymanowskiego 02

Kraszewskiego/Kargoszyriska 01
Kraszewskiego/Kargoszyriska 02

Krubin 02
Krubin - Skrzyzowanie 01
Krubin-Skrzyzowanie 02
Lesna 02
Lesna - Ogrody Dziatkowe 01
Lesna - Ogrody Dziatkowe 02
Mazowiecka/ Mleczarska 01
Mazowiecka/ Mleczarska 02
Mazowiecka/ Niechodzka 01
Mazowiecka/ Niechodzka 02
Mazowiecka/Ptocka 01
Mazowiecka/Ptocka 02
Mazowiecka/ Ptocka 04
Miejski Zespot Szkét nr 1 01
Miejski Zespot Szkét nr 1 02
Miejski Zespot Szkét nr 1 03
Mikotajczyka - Sad 02
Niechodzin - Skrzyzowanie 01
Niechodzin - Skrzyzowanie 02
Niechodzka - Delta 01
Niechodzka - Delta 02
Niechodzka - Metal - Tech 01
Niechodzka- Metal - Tech 02
Ogrody Dziatkowe ,,Sona" 02
Plac Kosciuszki 01

Nazwa ulicy
Gostkowska
Graniczna
Graniczna
Graniczna

Graniczna

Gredzice- Ogrody Dziatkowe

Gruduska
Gruduska
Gruduska-
Kargoszynska
Kargoszynska
Kasprzaka
Kasprzaka
Kasprzaka
Kasprzaka
Kolbe
Kolbe
Kolbe
Kolbe
Kraszewskiego
Kraszewskiego
Ceramiczna - petla
Krubinska
Krubinska
Lesna
Lesna
Lesna
Mazowiecka
Mazowiecka
Mazowiecka
Mazowiecka
Mazowiecka
Mazowiecka
Ptocka
Powstancéw Wielkopolskich
Puttuska
Puttuska
Mikotajczyka
Niechodzka
Niechodzka
Niechodzka
Niechodzka
Niechodzka
Niechodzka
Opinogodrska
Plac Kosciuszki

Kategoria drogi

Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Wojewddzka
Wojewddzka
Wojewddzka
Powiatowa
Powiatowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Powiatowa
Powiatowa
Gminna
Gminna
Gminna
Powiatowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Krajowa
Gminna
Krajowa
Krajowa
Gminna
Powiatowa
Powiatowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna



Lp.

92

93

94

95

96

97

98

99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

Nazwa przystanku
Plac Kosciuszki 02
Ptocka 01
Ptocka 02
Ptocka - Cedrob 01
Ptocka - Cedrob 02
Ptocka -Nadlesnictwo 01
Ptocka -Nadle$nictwo
Ptoriska -Elektron 01
Ptoniska/ Storiskiego 01
Ptoriska -Cmentarz Parafialny 02
Ptonska - SP nr 4 01
Ptonska - SP nr 4 02
Ptorska/Ks.Konrada 02
Ptoriska 100 01
Ptoriska 100 02
Przasnyska-Rondo 01
Przasnyska/Bukietowa 02
Puttuska-Farbex 01
Puttuska-Farbex 02
Puttuska/11 Putku U.L 01
Puttuska/Witosa 01
Ranieckiej 01
Rézyckiego 01
Rézyckiego 02
Sienkiewicza- Dw.PKS 01
Sienkiewicza - Dw.PKS 02
Sienkiewicza -Zaktad Energ. 01
Sienkiewicza -Zaktad Energ. 02
Sienkiewicza/Narutowicza 01
Sienkiewicza/Narutowicza 02
Sienkiewicza/Spotdzielcza 01
Sienkiewicza/Spotdzielcza 02
Sienkiewicza/Wiosenna 01
Sienkiewicza/Wiosenna 02
Sikorskiego 01
Sikorskiego 02
Sonska-Rondo 01
Sonska-Rondo 02
Sonska/Ludowa 01
Starowiejska 01
Starowiejska 02
Szpital 01
Szwanke/Ptoriska 01
Szwanke/Ptoriska 02
Szwanke/Reutta 01
Szwank/Reutta 02

Nazwa ulicy
Plac Kosciuszki
Ptocka
Ptocka
Ptocka
Ptocka
Ptocka
Ptocka
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Ptonska
Przasnyska
Przasnyska
Puttuska
Puttuska
Puttuska
Puttuska
Ranieckiej
Rézyckiego
Rézyckiego
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Mtawska
Mtawska
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Sienkiewicza
Sikorskiego
Sikorskiego
Sonska
Sonska
Sonska
Starowiejska
Starowiejska

Powstancéw Wielkopolskich

Szwanke
Szwanke
Szwanke
Szwanke

Kategoria drogi
Gminna
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa

Wojewddzka
Wojewddzka
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Krajowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Wojewddzka
Wojewddzka
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Wojewddzka
Wojewddzka
Gminna
Gminna
Powiatowa
Powiatowa
Powiatowa
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna
Gminna



Lp. Nazwa przystanku Nazwa ulicy Kategoria drogi
138 Smiecin-Skrzyzowanie 01 Lesna Gminna
139 Smiecin-Skrzyzowanie 02 Lesna Gminna
140 Smiecinska/Siewna 01 Smieciriska Gminna
141 Smieciniska/Siewna 02 Smieciniska Gminna
142 Smiecifska/Starowiejska 01 Smieciriska Gminna
143 Smiecifska/Starowiejska 02 Smieciriska Gminna
144 Tysigclecia 01 Tysiaclecia Gminna
145 Tysigclecia 02 Tysiaclecia Gminna
146 Tysiaclecia/Mleczarska 01 Tysigclecia Gminna
147 Tysigclecia/Mleczarska 02 Tysigclecia Gminna
148 Wesota 01 Wesota Gminna
149 Wesota 02 Wesota Gminna
150 Wojska Polskiego 01 Wojska Polskiego Wojewddzka
151 Wojska Polskiego 02 Wojska Polskiego Wojewddzka
152 Wojska Polskiego - PWSZ 01 Wojska Polskiego Wojewddzka
153 Wojska Polskiego-PWSZ 02 Wojska Polskiego Wojewddzka
154 Wyspianskiego - SP nr 501 Wyspianskiego Gminna
155 Wyspianskiego- SP nr 5 02 Wyspianskiego Gminna
156 Zaktady Bauer 01 Niechodzka Powiatowa
157 Zaktady Bauer 02 Niechodzka Powiatowa
158 Plac Jana Pawta 11 02 Plac Jana Pawta Il Krajowa
159 Nadfosna 01 11 Putku Utandw Leg. Krajowa
160 Armii Krajowej - Carrefour 01 Armii Krajowej Gminna
161 Bataliondw Chtopskich - Renata 01 Batalionow Chtopskich Gminna
162 Kraszewskiego - Biedronka 02 Kraszewskiego Powiatowa
163 17 Stycznia TKKF 02 17 Stycznia Wojewddzka
164 17 Stycznia BGZ 01 17 Stycznia Wojewddzka
165 Mikotajczyka/Witosa 01 Mikotajczyka Gminna
166 Puttuska/Zagumienna 02 Puttuska Krajowa
167 Tatarska/Sienkiewicza 01 Tatarska Krajowa
168 Tatarska/Sienkiewicza 02 Tatarska Krajowa
169 Tatarska - Gimnazjum nr 3 Tatarska Krajowa
170 Wojska Polskiego /Slaska 02 Wojska Polskiego Wojewddzka
171 Wojska Polskiego —Rondo 01 Wojska Polskiego Wojewddzka
172 Przasnyska Przasnyska 84 Wojewddzka
173 Przasnyska Przasnyska 53 Wojewddzka
174 Mleczarska —Os. Szczurzyn 01 Mleczarska Gminna
175 Mleczarska —Os. Szczurzyn 02 Mleczarska Gminna
176 Mleczarska 01 Mleczarska Gminna
177 Mleczarska 02 Mleczarska Gminna
178 Senator Janiny Fetlinskiej/Puttuska 01 Senator Janiny Fetlinskiej Gminna
179 Senator Janiny Fetlinskiej/Puttuska 02 Senator Janiny Fetlinskiej Gminna
180 Senator Janiny Eetlihskiej/Wojska Senator Janiny Fetlinskiej Gminna
Polskiego 02

181 Wesota /Kwiatowa 02 Wesota Gminna
182 Kwiatowa 02 Kwiatowa Powiatowa
183 Le$na /Gasecka 01 Lesna Powiatowa



Lp. Nazwa przystanku Nazwa ulicy Kategoria drogi
184 Le$na /Gasecka 02 Lesna Powiatowa
185 Al. Unii Europejskiej 01 Al. Unii Europejskiej Gminna
186 Al. Unii Europejskiej 02 Al. Unii Europejskiej Gminna
187 PrymasaKI)yriliEI:l(;:s/Oimentarz Prymasa Tysigclecia Gminna
188 Prymasa Tysigclecia Wojska Polskiego 01 Prymasa Tysigclecia Gminna
189 Prusa/ Gostkowska 02 Prusa Gminna
190 Prusa/ Kargoszyriska Prusa Gminna
191 nie nadano nazwy od Kargoszynskiej do Mfawskiej Gminna
192 nie nadano nazwy od Kargoszynskiej do Mtawskiej Gminna
193 nie nadano nazwy od Kargoszynskiej do Mtawskiej Gminna
194 nie nadano nazwy od Kargoszyniskiej do Mtawskiej Gminna
195 nie nadano nazwy od Kargoszyniskiej do Mtawskiej Gminna
196 nie nadano nazwy od Kargoszyniskiej do Mtawskiej Gminna
197 Gasecka 01 Gasecka Gminna
198 Stawika/Kwiatowa 01 Stawika Gminna
199 Stawika/Kwiatowa 02 Stawika Gminna
200 Stawika/Smieciriska 01 Stawika Gminna
201 Siewna/Wesota 02 Siewna Gminna
202 Siewna/Lesna 01 Siewna Gminna
203 Dziemieszkiewicza/Lesna 02 Dziemieszkiewicza Gminna
204 Dziemieszkiewicza/Klonowskiego 01 Dziemieszkiewicza Gminna
205 Dziemieszkiewicza/Klonowskiego 02 Dziemieszkiewicza Gminna
206 Dziemieszkiewicza/Monte Cassino 01 Dziemieszkiewicza Gminna
207 Al. Zwyciestwa/Monte Cassino 02 Al. Zwyciestwa Gminna
208 Kolbe 01 Kolbe Gminna
209 Kolbe Ptocka 02 Kolbe Gminna
210 Al Nleg?adr:iecg;r?esjc:l/i{(;ngf Strazy Al. Niepodlegtosci Gminna
211 Al Nlegcr)a(:lrlﬁcgz’rr(]);ql/lRRoPngg Strazy Al. Niepodlegtosci Gminna
212 Mleczarska Petla 01 Mleczarska Gminna
213 Mleczarska petla 02 Mleczarska Gminna
214 Mleczarska Ptoriska 02 Mleczarska Gminna
215 Tysigclecia/ Bielinska 01 Tysigclecia Gminna
216 Tysigclecia/ Bielirnska 02 Tysigclecia Gminna
217 Tysigclecia/ PEC 02 Tysiaclecia Gminna
218 Tysigclecia/ PEC 01 Tysiaclecia Gminna

Czesc¢ przystankéw zostata powierzona do zarzgdzania miastu Ciechandéw przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Warszawie lub przez Powiat Ciechanowski. Cze$¢ z przystankéw
jest w zarzadzie innych podmiotdw, tj. Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich lub gmin, z ktérymi

zostaty podpisane umowy na realizacje publicznego transportu zbiorowego.



3.2. Transport publiczny i komunalny

TABOR AUTOBUSOWY KOMUNIKACII MIEJSKIE]
System komunikacji miejskiej w Ciechanowie opiera sie o tabor 31 autobuséw (rok 2019) obstugujgcych
tgcznie 14 linii komunikacyjnych. Podziat taboru autobusowego ze wzgledu na wykorzystanie paliw
napedowych przedstawia sie nastepujgco:

e 30 autobusow z silnikami diesla,

e 1 autobus elektryczny.

Aktualnie w Ciechanowie kursuje jeden autobus elektryczny wykorzystywany w komunikacji publicznej.
Jest to Solaris Urbino E 8,9 LE wyprodukowany w 2018 roku. Autobus jest napedzany silnikiem
elektrycznym o mocy 160 kW. Posiada litowo-jonowe baterie trakcyjne o tgcznej pojemnosci 160 kWh.
Pojemnos¢ baterii umozliwia przejechanie od 120 do 160 kilometrow przy catkowitym natadowaniu
baterii. Zalezy to od warunkéw w jakich pojazd jest eksploatowany, od techniki jazdy oraz obcigzenia.
Baterie autobusu sg tfadowane w systemie ,plug in” ze standardowej sieci elektrycznej, pragdem
o wysokim napieciu. Autobus wyposazony jest w system rekuperacji energii. Oznacza to, ze baterie
autobusu sg dotadowywane podczas jazdy energig elektryczng wygenerowang w czasie hamowania

pojazdu.

Pozostaty tabor miejskiej komunikacji autobusowej wykorzystuje pojazdy spalinowe o réznych normach.
Najnowszymi autobusami we flocie komunikacji miejskiej Ciechanowa sg autobusy marki IVECO 72C
URBY z 2018 i 2019 roku oraz wspomniany juz Solaris Urbino z 2018 roku. Wykaz ilosciowy
poszczegdlnych marek i modeli wykorzystywanego przez ZKM w Ciechanowie Sp. z o.0. taboru wraz

z podstawowymi danymi technicznymi prezentuje kolejna tabela.

Tabela 8: Wykaz taboru autobusowego w podziale na marki i modele wraz z danymi technicznymi, stan na 31.12.2019 r.

Lp. Rodzaj pojazdu. Rok produkcji Silnik Naped Liczba miejsc
1. Jelcz M081MB 2001 EURO Il ON 41
2. Jelcz M081MB 2002 EURO Il ON 41
3. Jelcz M081MB 2002 EURO Il ON 41
4. Jelcz M081MB 2002 EURO I ON 41
5. Jelcz M081MB 2002 EURO Il ON 41
6. Jelcz 101 13 2003 EURO Il ON 76
7. Jelcz 101 13 2003 EURO Il ON 76
8. Jelcz 101 13 2003 EURO Il ON 76
9. Jelcz 101 13 2003 EURO Il ON 76

10. Jelcz M081MB3 2006 EURO I ON 37



Lp. Rodzaj pojazdu. Rok produkcji Silnik Naped Liczba miejsc

11. Jelcz M081MB3 2006 EURO Il ON 37
12. Jelcz M081MB3 2006 EURO Il ON 37
13. Jelcz M083C 2008 EURO IV ON 61
14. Jelcz M083C 2008 EURO IV ON 61
15. AutosanA0808 MN 2008 EURO IV ON 61
16. Autosan A0808 MN 2008 EURO IV ON 61
17. Autosan A0808 MN 2009 EURO IV ON 61
18. Autosan A0808 MN 2009 EURO IV ON 61
19. AutosanMO9LE 2013 EURO V ON 61
20 AutosanMO9LE 2014 EURO V ON 61
21 AutosanMO9LE 2014 EURO V ON 61
22 AutosanMO9LE 2014 EURO V ON 61
23 AutosanMO9LE 2015 EURO VI ON 61
24 AutosanMO9LE 2016 EURO VI ON 61
25 AutosanMO9LE 2016 EURO VI ON 64
26 KARSAN JEST 2017 EURO V ON 22
27 KARSAN JEST 2017 EURO V ON 22
28 KARSAN JEST 2017 EURO V ON 22
29 Solaris Urbino 2018 - elektryczny 56
30 IVECO 72C URBY 2018 EURO VI ON 37
31 IVECO 72C URBY 2019 EURO VI ON 37

Najwiekszy procent pojazddw stanowig autobusy marki Jelcz — ponad 45% oraz Autosan — ponad 35%
catej floty. Najstarsze pojazdy kursujgce na liniach komunikacyjnych miasta Ciechandw to autobusy
marki Jelcz MO81MB. Zaktad Komunikacji Miejskiej w Ciechanowie posiada w swojej flocie rowniez 2

autobusy turystyczne marki AUTOSAN oraz MINI.

W 2019 roku taczne zuzycie paliwa przez wszystkie autobusy nalezgce do ZKM w Ciechanowie wyniosto

254 051,64 |, a tgczny przebieg byt rowny 1 215 403 km.



FLOTA POJAZDOW KOMUNALNYCH
Flota pojazdéw wykorzystywanych przez Urzad Miasta oraz Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (MOSIR)
w Ciechanowie wynositgcznie 11 sztuk. Urzad Miasta wykorzystuje 5 pojazdéw, a MOSIR 6. W ponizszej

tabeli przedstawiono szczegoty.

Tabela 9. Wykaz pojazddéw komunalnych wykorzystywanych przez UM i MOSIR

Model Rok Data pierwszej Rodzaj Roczny przebieg/roczne zuzycie
samochodu produkcji rejestracji napedu paliwa

URZAD MIASTA CIECHANOW

Skoda SuperB 2011 23.05.2011 przedni 18 000 km/1 890 litréw (benzyna)
Skoda YETI 2013 10.06.2013 przedni 25 000 km/2 000 litréw (benzyna)
. . 20 750 km/178,611 (benzyna )
Dacia 2017 05.09.2017 przedni
20 750 km/2 454,731 (gaz)
Skoda Rapid 2019 26.02.2019 przedni 9 600 km/800 litréw (benzyna)
Mazda 6 2018 28.11.2018 przedni 30000 km/2 820 litréw (benzyna)

MIEJSKI OSRODEK SPORTU | REKREACI

Volkswagen . .
Passat 2.0 KAT 1995 15.12.1995 przedni 5000 km/750 litrow (gaz)
Volkswagen 2008 22.02.2016 przedni 100 500 km/1 000 litrow
Transporter T5
Peugeot Y — . _
B2MEB Bokser 2016 10.01.2017 przedni 10 000 km/900 litrow
FORD TRANSIT . s
van 330M 2006 26.04.2007 tylni 6 036 km/800 litréow
Autobus TEMSA 2004 11.08.2004 tylni 6 000 km/1 000 litrow
Citroen Jumper 2015 23.06.2015 przedni 6 000 km/1 000 litrow

ROWERY MIEJSKIE

Na terenie miasta obserwuje sie réwniez staty rozwdj transportu rowerowego. Wg stanu na dzien
30.06.2020 r. przez Ciechandw przebiegato tgcznie 46,9 km Sciezek rowerowych (drog dla rowerdw). W
miescie z powodzeniem funkcjonuje system wypozyczalni rowerdw miejskich. Ciechanowski Rower
Miejski pilotazowo dziatat od 13 sierpnia do 31 paZdziernika 2018 roku. W tym czasie w systemie
zarejestrowato sie blisko 1 700 uzytkownikéw, ktérzy dokonali tgcznie 6 865 wypozyczen, trwajgcych
$rednio 26 minut. W zwigzku z bardzo pozytywnym odbiorem postanowiono od 2019 roku wprowadzi¢
Ciechanowski Rower Miejski na state. W 2019 roku do dyspozycji mieszkaricéw byto 90 rowerdw (o 58

rowerdw wiecej niz w trakcie pilotazu).



Ciechanowski Rower Miejski umozliwia bezobstugowe wypozyczanie jednosladow przez catg dobe —we
wszystkie dni tygodnia, w okresie jego funkcjonowania, czyli do korica paZzdziernika. Rower mozna
zwracac przy dowolnym terminalu. Do dyspozycji rowerzystow w Ciechanowie od 2019r. jest 9 stacji
(o 5 wiecej niz w programie pilotazowym):

na Placu Jana Pawta Il (Ratusz);

przy Dworcu PKP;

przy ul. Powstancow Wielkopolskich;

przy ul. Armii Krajowej;

1

2

3

4

5. przy krytej ptywalni MOSIR;

6. przy cmentarzu komunalnym, ul. Gostkowska;
7. przy stacji kolejowej Ciechandw Przemystowy;
8. przy Pl. Kosciuszki;

9. przy kapielisku Krubin.
Nowe lokalizacje stacji zostaty wybrane w drodze konsultacji spotecznych z mieszkaricami.

Na ponizszej mapie przedstawiono poglagdowe rozmieszczenie stacji rowerowych znajdujgcych

sie na terenie miasta — numeracja zgodna z wykazem powyzej.
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Rysunek 6. Rozmieszczenie stacji rowerowych na terenie Ciechanowa (Zrodfo: opracowanie wtasne)



3.3. Ruch lokalny

Lokalny ruch samochodowy zwigzany jest z codziennymi podrézami mieszkancéw miasta — dojazdami
do pracy, szkdt, urzedoéw, czy placowek handlowych lub ustugowych. Istnieje zaleznos¢ zwigzana z liczbg
zarejestrowanych pojazddw oraz natezeniem ruchu oraz dostepnoscig miejsc parkingowych.

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu
ciechanowskiego. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdéw na terenie powiatu w latach 2014-2018 stale

wzrastata i nalezy spodziewac sieg, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu.

Tabela 10. Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu ciechanowskiego w latach 2014-2018 (Zrodto: dane GUS)

Kategoria pojazdéw 2014 2015 2016 2017 2018

motocykle ogétem 3095 3261 3507 3748 3903

motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm3 1027 1097 1215 1331 1371
samochody osobowe 49 377 51052 53309 55341 57510

autobusy ogdtem 287 283 290 339 305

samochody cigzarowe 7535 7651 7711 7792 7 952

samochody ciezarowo — osobowe 502 498 504 504 505

samochody specjalne (facznie z sanitarnymi) 294 303 337 343 360
ciggniki samochodowe 927 1008 1068 1142 1219

ciggniki rolnicze 7 431 7542 7 637 7718 7 840

motorowery 3248 3400 3652 3 805 3796
RAZEM 73723 76 095 79 230 82063 84761

Na terenie miasta Ciechanéw w 2019 oraz 2020 roku prowadzony byt pomiar ruchu (na potrzeby
monitoringu projektéw unijnych) na ul. Mazowieckiej (stanowisko pomiaru na wysokosci firmy FANAR).
Pomiary dostarczyty informacji o liczbie oraz rodzaju pojazdéw poruszajgcych sie po miescie w

godzinach od 6.00 do 22.00. Ponizsze tabele ukazujg szczegdtowe dane.

Rok 2019

Data pomiaru: 14.05.2019 r. (wtorek)

Tabela 11. Pomiar ruchu na ul. Mazowieckiej 14.05.2019 r.
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06.00-08.00 4 520 55 10 6 11 20 627
08.00-10.00 3 213 25 11 5 9 0 35 301
10.00-12.00 0 350 55 15 9 19 458



12.00-14.00
14.00-16.00
16.00-18.00
18.00-20.00
20.00-22.00

suma

O NN U1 o

520
620
560
315
205
3303

59
58
50
19

322

Data pomiaru: 16.05.2019 r. (czwartek)

Tabela 12. Pomiar ruchu na ul. Mazowieckiej 16.05.2019 r.

Godz.

06.00-08.00
08.00-10.00
10.00-12.00
12.00-14.00
14.00-16.00
16.00-18.00
18.00-20.00
20.00-22.00

suma

Motocykle

U NN U1 W PN

w
w

Samochody
osobowe

511
180
324
509
600
615
280
115
3134

Samochody
dostawcze
BUS

25
32
40
53
42
15

6
4
217

Samochody
ciezarowe bez

-
® o

15

[En

57

przyczep

Samochody
ciezarowe z

-
w s

12

42

przyczepami

10
13

66

Autobusy

[EnN
N

10
13

67

O O w O O o

Ciggniki
rolnicze

a O N O N O O - -

32
40
62
45
56
309

Rowery,
hulajnogi

312

647
767
698
397
271
4166

tacznie

605
277
400
643
707
713
358
165
3868

Analiza powyzszych danych wykazuje, ze wieksze natezenie ruchu odnotowano podczas pomiaru

wykonanego 14 maja (wtorek). Najwiekszy udziat w ruchu wykazujg samochody osobowe, rowery

i hulajnogi oraz samochody dostawcze BUS. Szczyt ruchu przypada w godzinach porannych 6.00-8.00

kiedy to wiekszos¢ osdb przemieszcza sie do pracy oraz w godzinach popotudniowych 14.00-18.00 w

czasie powrotow do domu.

Rok 2020

Data pomiaru: 21.01.2020 r. (wtorek)

Tabela 13. Pomiar ruchu na ul. Mazowieckiej 21.01.2020 r.

Godz.

06.00-08.00
08.00-10.00
10.00-12.00
12.00-14.00

Motocykle

N O O O

Samochody
osobowe

567
261
459
581

Samochody
dostawcze BUS

a U w w
= O NN

Samochody
ciezarowe bez

-
~N o

18
10

przyczep

Samochody
ciezarowe z

N NN

przyczepami

Autobusy

Ciggniki

rolnicze

Rowery,

N W O

hulajnogi

tacznie

663
315
547
674



14.00-16.00
16.00-18.00
18.00-20.00
20.00-22.00

suma

1 738 64 12 18
1 523 34 7 6
0 378 16

0 156 2 0 0
4 3663 311 73 55

Data pomiaru: 23.01.2020 r. (czwartek)

Tabela 14. Pomiar ruchu na ul. Mazowieckiej 23.01.2020 r.

Godz.

06.00-08.00
08.00-10.00
10.00-12.00
12.00-14.00
14.00-16.00
16.00-18.00
18.00-20.00
20.00-22.00

suma

Pomiary wykonane w 2020 r. wykazujg, ze wieksze natezenie ruchu odnotowano 21 stycznia (wtorek).
Wsrdd pojazddw poruszajgcych sie po drodze znacznie przewazaty samochody osobowe, a nastepnie

samochody dostawcze BUS. Ze wzgledu na wykonywanie pomiaréw zimg, odnotowuje sie znikomy

o > > o >0 o > N
=3 22 ©% 8zg8 8¢
g 58 €28 528 @
a 8 2 e &2 & @ =& o =
5 £ £8® £3°% £R
= §8° & &°% &893
0 323 30 14 11
0 360 47 29 13
1 400 47 22 12
0 404 49 12 2
1 570 64 22 8
1 398 25 3 3
0 320 5 3 1
0 108 2 0 0
3 2883 269 105 50

udziat w ruchu motocykli oraz rowerdw i hulajnég.

Od 2008 roku na terenie miasta funkcjonuje strefa ptatnego parkowania (SPP). Obecne przepisy

funkcjonowania SPP reguluje uchwata nr 158/XIV/2015 Rady Miasta Ciechandw z dnia 26 listopada 2015

r.z pézn. zm. Strefa obejmuje 15 obszaréw:

Plac Jana Pawta Il — cato$¢;
Nadfosna — catos¢;

Witosa - od ul. Puttuskiej do ul. Sikorskiego;

przyczepami

15
10

75

Autobusy

73

N O O O O

Ciggniki
rolnicze

o O O O N O W » O

o ~» O O

Rowery,
hulajnogi

O O r W N W O w

=
N

Mikotajczyka - od ul. 11 Putku Utandéw Legionowych do ul. Warszawskiej;

Ks. Piotra Sciegiennego - od ul. Warszawskiej do ul. Grodzkiej;

Kopernika — catos¢;

Zielona Sciezka — catoéé;

Strazacka - od. ul. Ks. Piotra Sciegiennego do ul. Mafgorzackiej;

848
581
411
158
4197

tacznie

394
463
497
479
683
440
335
110
3401



e Grodzka - od pl. Kosciuszki do ul. Mickiewicza;

e Plac Kosciuszki — catos¢;

e Mickiewicza — catos¢;

e Zamkowa - od ul. Nadrzecznej do ul. Parkowej;

o  Wyrzykowskiego — catos¢;

e Sierakowskiego - od ul. Matgorzackiej do ul. Wyrzykowskiego;

e Powstancéw Wielkopolskich.

Od poczatku funkcjonowania SPP w Ciechanowie nie dokonano aktualizacji opfaty za parkowanie.
Obowigzujace aktualnie stawki sg na tyle niskie, iz nie zniechecajg do korzystania z samochodu. Nalezy

zaktualizowac wysoko$¢ optat wzorem innych miast w Polsce.

Na terenie catego miasta znajdujg sie zorganizowane parkingi powierzchniowe, ktére obstugujg gtéwnie
obiekty ustugowe (centra handlowe, obiekty o$wiatowe, obiekty kultu religijnego), zaktady pracy lub
obszary osiedli wielorodzinnych. Wyznaczenie stref ptatnego parkowania stanowi element polityki
parkingowej, zmierzajgcej do zwiekszenia rotacji na parkingach (poprzez krétsze postoje) oraz
zachecenia do korzystania z komunikacji publicznej. Ponizej przedstawiono wykaz parkingdw

publicznych na terenie miasta.

Tabela 15.Wykaz parkingow publicznych na terenie miasta Ciechanow

Lp. Wykaz parkingow
1 Armii Krajowej - parking (miedzy pasami ruchu)
2 Armii Krajowej — Smorawinskiego — parking
3 Armii Krajowej — wzdtuz bloku 35-39 — parking
4 Batalionéw Chtopskich — parking przy kosciele
5 Batalionéw Chtopskich — parking miedzy blokiem 3 a 5
6 Cmentarz Komunalny — parking przy nowej czesci cmentarza
7 Dabrowskiej -parking
8 Fabryczna - parking
9 Grota Roweckiego — parking
10 Gwardii Ludowej WRN — parking
11 Gwardii Ludowej WRN — przy przedszkolu nr 5
12 Grodzka parking SPP
13 Harcerska — parking prawa strona przed blokiem nr 31
14 Harcerska — parking prawa strona naprzeciwko tzw. ,Jeziorka”
15 Kargoszynska - parking
16 Kopernika — parking po lewej stronie naprzeciwko budynku dawnego mtyna
17 Kopernika parking SPP



18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Krucza — przy placu zabaw

Ludowa -parking

tacznik miedzy Powstancow Wielkopolskich a S. J. Fetlinskiej przy bloku nr 5

Mickiewicza parkingi SPP
Mikotajczyka parking SPP
Mleczarska parking pod wiaduktem
M. Ranieckiej — parkingi po stronie osiedla
M. Ranieckiej — przy bloku nr 2 i bloku nr 4 ul. Szwanke
Nadfosna parking SPP od 11-go Putku Utanéw Leg. do ul. Witosa
Nadfosna parking SPP od ul. Warszawskiej do ul. 11 Putku Utandéw Leg.
Osada Fabryczna — parking przy WORD
Parkowa — parking po stronie btoni zamkowych
Plac Jana Pawta Il — parking okolicznosciowy SPP
Plac Jana Pawta Il — parkingi SPP
Plac Kosciuszki parkingi SPP
Ptocka przy Wiezy Cisnien- parking
Ptonska (plac targowy) — parking
Ptonska (plac targowy) — parking przy szkole nr 1

Puttuska ,PKO” — parking, tgcznie z Smorawinskiego ,przy blaszaku”-parking

Przed dworcem kolejowym- parking
Sikorskiego — od budynku nr 2 do budynku nr 6 — parking
Sikorskiego ($lepy odcinek) parking
Spokojna - parking
Strazacka parking SPP
Strazacka parking po stronie prawej
Szwanke parkingi po stronie osiedla
Szwanke parking w osiedlu w szczycie bloku nr 20
Sciegiennego parking SPP wspdlny ze spétdzielnia
Sciegiennego parkingi SPP
Sciegiennego parkingi SPP za Urzedem Skarbowym
Sciegiennego parking SPP przy boisku przy ZST
Swietochowskiego — parking
Targowisko okresowe przy hali targowe;j - parking
Teren przy Klasztorku - parking
Wezet przesiadkowy — parking PKP
Witosa parkingi SPP
Wyrzykowskiego — parkingi
Zamkowa — parking po stronie btoni zamkowych

Zielona Sciezka parkingi SPP



57 Parking przed krytg ptywalnig i halg sportowa ul. 17 Stycznia

58 Powstancow Wielkopolskich

Czes¢ z miejsc parkingowych w centrum miasta znajduje sie w pasach drég gminnych. tgcznie sg to 844

miejsca postojowe:
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ul. Strazacka (odc. od ul. Matgorzackiej do ul. Wyrzykowskiego) - 58 stanowisk,

ul. Kopernika (odc. od ul. Matgorzackiej do ul. Wyrzykowskiego) - 30 stanowisk,

ul. Wyrzykowskiego - 30 stanowisk,

ul. Mikotajczyka (odc. od ul. Witosa do ul. 11 Putku Utanéw Legionowych) — 10 stanowisk,
ul. 11 Listopada — 4 stanowiska,

ul. Nowozagumienna — 54 stanowiska,

ul. Herberta - 14 stanowisk,

ul. Kilinskiego — 12 stanowisk,

ul. Strazacka (odc. od ul. Sciegiennego do ul. Matgorzackiej) — 21 stanowisk,

. ul. Kopernika (odc. od ul. Sciegiennego do ul. Matgorzackiej) — 25 stanowisk,
. ul. Mickiewicza — 32 stanowiska,

. Plac Kosciuszki — 30 stanowisk,

. ul. Grodzka — 27 stanowisk,

. ul. Zielona Sciezka — 20 stanowisk,

. ul. Sciegiennego — 218 stanowisk,

. ul. Mikotajczyka — 42 stanowiska,

. ul. Nadfosna — 16 stanowisk,

. ul. Nadfosna — 24 stanowiska,

. Plac Jana Pawta Il - 121 stanowisk (w tym 111 w strefie pfatnego parkowania, 5 miejsc - parking

okazjonalny przy USC, 5 miejsc zastrzezonych przed Ratuszem w tym 4 dla pojazdéw UM i1 dla
osoby niepetnosprawnej),

Witosa — (odc. od ul. Puttuskiej do ul. Sikorskiego) — 56 stanowisk.



3.4. Ruch tranzytowy

Ciechandw potozony jest na skrzyzowaniu drog krajowych o wysokim natezeniu ruchu tranzytowego:
DK50 stanowigcej obwodnice tranzytowg aglomeracji warszawskiej oraz DK60 tgczacej Ostrow

Mazowieckg z Ptockiem, teczycy i Autostradg Al .

Jak wskazujg dane generalnego pomiaru ruchu za 2015 r., realizowanego przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, dobowe natezenie ruchu na DK50 na terenie miasta wynosi 6 007 pojazdow
(w tym samochody ciezarowe: 838 pojazddéw), a na DK60: 15785 pojazdéw (w tym samochody
ciezarowe: 535 pojazdow). Przy S$rednim obcigzeniu drég krajowych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wynoszacym 7616 pojazdéw na dobe, wskazuje to (zwtaszcza z uwagi na ruch

odbywajacy sie przez DK60), ze centrum Ciechanowa jest szczegdlnie obcigzony ruchem tranzytowym.

Celem wyprowadzenia ruchu poza obszar zabudowany i ograniczenia zanieczyszczen w miescie w 2019
r. otwarta zostata wschodnia obwodnica Ciechanowa stanowigca tgcznik miedzy DK50 i DK60, ktorej
budowa byta wspotfinansowana ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach

RPO WM 2014-2020.

T

e e

Rysunek 7 Wschodnia obwodnica Ciechanowa



Otwarty odcinek drogi nie rozwigzuje jednak problemu wyprowadzenia ruchu tranzytowego
odbywajgcego sie na DK60. Takg zmiane umozliwi dopiero budowa obwodnicy przewidziana

w krajowym programie budowy 100 obwodnic w ramach Krajowego Funduszu Drogowego.

LEGENDA:
“o oddinkd istedejace/ w przygotowaniy

) obwodnice w przygotowaniu
— doogs keajome istriejyce

Rysunek 8 Program budowy obwodnic na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Obwodnica Ciechanowa ma powsta¢ w ciggu drogi krajowej nr 60. Nie jest jednak jeszcze znany jej
przebieg, dtugosc czy koszty budowy. Ministerstwo Infrastruktury do tej pory nie prowadzito bowiem
dla tego zadania zadnych prac przygotowawczych. Program budowy obwodnic zaktada jedynie,

ze przetarg na realizacje inwestycji miatby zosta¢ ogtoszony w pierwszym kwartale 2024 roku?.

2 https://www.gddkia.gov.pl/pl/aprint/36583/Mazowieckie-obwodnice-w-krajowym-Programie-100-Obwodnic



3.5. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na moment tworzenia dokumentu (Il kw. 2020 r.), na terenie miasta przy ul. Zamkowej, znajduje sie
jedna, publiczna stacja tadowania pojazddéw elektrycznych o mocy 22 kW, wyposazona w dwa gniazda
tadowania typu 2. Budowa stacji byta czescig projektu pn. ,Instalacja systemdw odnawialnych Zrodet
energii na terenie Miasta Ciechanow, Gminy Glinojeck, Gminy Opinogdra Gdrna i Gminy Strzegowo”,
wspotfinansowanego przez Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, w ramach Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

Rysunek 9 Stacja tadowania pojazdow elektrycznych przy ul. Zamkowej

Ma terenie Ciechanowa znajdujg sie réwniez dwie prywatne stacje fadowania, jednak nie sg one
powszechnie dostepne. Jedna z fadowarek znajdujgcych sie na terenie miasta nalezy do osoby
prywatnej, ktéra jest uzytkowana na wtasne potrzeby. Druga z tadowarek o mocy 7kW znajduje sie przy

firmie Perfect Systems i jest darmowa dla klientéw przedsiebiorstwa.

3.6. Istniejacy system zarzadzania komunikacjg miejska

Gtéwnym celem zastosowania systemu zarzgdzania komunikacjg miejska jest uzyskanie dziatajgcego -
w najwyzszym mozliwym stopniu - bez zaktdcen przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej na terenie
miasta, kontrola rozktadu jazdy, zapewnienie tgcznosci radiowej ze wszystkimi pojazdami oraz zbieranie

i przetwarzanie danych o ruchu w czasie rzeczywistym.



Na terenie miasta Ciechandw od 2018 roku dziata elektroniczny System Informacji Pasazerskie;.
Dwustronne tablice elektroniczne zawierajg modut transmisyjny do dynamicznego wyswietlania
rozktadu jazdy. Umozliwiajg wyswietlanie daty, godziny, numeru linii, docelowego kierunku jazdy oraz
oczekiwanego czasu przyjazdu autobusu. Tablice majg wbudowany monitoring wizyjny. Wszystkie
rozwigzania zsynchronizowane sg z istniejgcym w ZKM systemem zarzadzania komunikacja.
Elektronicznym systemem informacji pasazerskiej objetych jest obecnie 14 przystankdw. Projekt zostat
wspotfinansowany ze $rodkéw EFRR w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa

Mazowieckiego na lata 2014-2020.

System utfatwiajgcy zarzadzanie transportem oraz szereg systemow stuzgcych bezpieczenstwu zostato
zainstalowanych w autobusie elektrycznym Solaris Urbino E 8,9 LE. Pojazd posiada system informacji
pasazerskiej (wizyjny i akustyczny), monitoring wizyjny wewnatrz i na zewnatrz autobusu, system
lokalizacji pojazdu w systemie GPS, system zapewniajacy fgcznos¢ alarmowa kierowcy z dyspozytorem

ZKM oraz system liczenia pasazerow.

Mieszkancy miasta majg rowniez mozliwos¢ korzystania z aplikacji mobilnej Time4Bus, ktéra jest
dostepna do pobrania na systemy Android i iOS. Dzieki niej mozna obserwowac rzeczywisty czas

przyjazdu autobusu na przystanek oraz $ledzi¢ jego pozycje na mapie.

3.7. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru oraz infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego wraz z zakresem inwestycji niezbednych do

zniwelowana niedoboréw

Istniejgcy system komunikacyjny w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge istniejgcego uktadu
przestrzennego zagospodarowania miasta. Operator posiada odpowiednie zaplecze techniczne na
terenie miasta Ciechandw, gwarantujgce odpowiednig liczbe pojazddéw do obstugi kurséw wedtug
rozktadu jazdy. Ewentualne niedobory lub nadwyzki przewozowe bedg mozliwe do biezgcego
korygowania w wyniku zastosowania usprawnionego i nowoczesnego elektronicznego Systemu
Informacji Pasazerskiej. System ten aktualnie dziata na terenie Ciechanowa jednak jest dopiero w fazie
poczatkowej dlatego tez zaleca sie jego dalsze rozbudowywanie. Miasto sukcesywnie prowadzi wymine
taboru na pojazdy wyzszej sprawnosci i efektywnosci energetycznej. Obecnie tabor ZKM w swojej flocie
posiada 12 autobuséw z silnikiem Euro Vi Euro VI. Trzon komunikacyjny tworzy 12 linii, ktore obstugujg

obszar niemal catego miasta. Dopetnieniem sg linie K i M, ktére kursujg wytgcznie w niedziele i swieta.



Wiekszos¢ linii kursuje po terenie miasta Ciechandw, natomiast sg tez kursy do Gminy Ciechandw,
Gminy Regimin i Gminy Opinogdra Gdrna. Komunikacja miejska obstuguje najbardziej strategiczne
punkty miasta, jak dworzec PKP, Specjalistyczny Szpital Wojewddzki, cmentarz komunalny, kapielisko
Krubin, szkoty, centra handlowe czy osiedla. Komunikacja miejska obstuguje réwniez przemystowg czesé

miasta. Istniejgcy uktad komunikacyjny w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge obszaru miasta.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:
e ograniczona dostepnos$é miejsc parkingowych;
e niewystarczajgca infrastruktura tadowania samochoddw elektrycznych;
e nie w petni wykorzystane mozliwosci publicznej komunikacji miejskiej;
e ruch tranzytowy przebiegajgcy przez centrum miasta;
e brak Sciezek rowerowych na drogach krajowych (brak wptywu miasta);

e niski udziat autobuséw zero i niskoemisyjnych we flocie pojazddw komunikacji miejskiej.

Zakres inwestycji stuzgcych zniwelowaniu w/w niedoboréw powinien obejmowaé nastepujgce dziatania

priorytetowe:

. modernizacja drog lokalnych;
. rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych;
. dostosowywanie ukfadu komunikacyjnego miasta do zmian w uktadzie komunikacyjnym

gmin sasiednich oraz faktycznych potokéw pasazerskich (poprzez okresowe badania
potokdw pasazerskich oraz oczekiwan mieszkarncdw w zakresie rozktaddw jazdy i przebiegu

linii autobusowych);

. budowa drég obwodowych, wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza centrum miasta;
. rozbudowa $ciezek rowerowych;
. zwiekszenie ilosci autobuséw zero i niskoemisyjnych w komunikacji miejskie;.

W badaniu ankietowym przeprowadzonym przed przystgpieniem do niniejszego opracowania zadano
pytanie, jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny
zosta¢ wdrozone na terenie miasta Ciechandéw, aby przyczynié¢ sie do rozwoju elektromobilnosci. Petne

zestawienie udzielonych odpowiedzi wskazuje wykres zamieszczony ponize;j.

Na bazie przedstawionych powyzej niedoboréw oraz oczekiwan mieszkancéw wskazanych w ankiecie,

wybrane zostaty zadania okreslone w rozdziale 6.
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Rysunek 10 Preferowane przez mieszkaricow inwestycje w zakresie rozwoju elektromobilnosci. Liczba wskazan poszczegdlnych
dziatan.

4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO W CIECHANOWIE

Analize dotyczacg bezpieczenstwa energetycznego miasta Ciechandéw oraz wyznaczenie zakresu
prognozy zapotrzebowania na energie, ktérej dotyczy niniejszy rozdziat oparto m.in. o opracowanie
Aktualizacja projektu zafozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla

Gminy Miejskiej Ciechandw uzupetnionego o Program Ograniczania Niskiej Emisji uchwalony w 2019 r.
4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego miasta Ciechanéw

Na terenie miasta Ciechandw dystrybucjg energii elektrycznej zajmuje sie ENERGA-Operator S.A. Oddziat

w Ptocku.
Na terenie miasta znajdujg sie linie energetyczne 110 kV o nastepujgcych relacjach:

e Racigz- Niechodzin,

e Ciechanow - Niechodzin,
e Ciechanow - Olechinek,
e Ciechandw - Przasnysz,

e Nasielsk - Ciechanodw.

Wymienione powyzej linie energetyczne wysokiego napiecia kierujg sie do stacji GPZ (Gtéwne Punkty
Zasilania). Stacje GPZ zasilajgce miasto Ciechanéw w energie to:

e GPZ Ciechandw,



e GPZ Niechodzin,

e GPZ Chrzandwek.

Ze stacji GPZ wyprowadzone s3 linie Sredniego napiecia 15 kV w kierunku stacji transformatorowych
zlokalizowanych na terenie miasta. System elektroenergetyczny sredniego napiecia obejmuje na terenie
miasta stacje transformatorowe z transformacjg napiecia 15/0,4 kV. llo$¢ stacji SN/nN na terenie miasta

Ciechandw wynosi 198 szt, w tym 50 obcych.

W 2017 roku dtugos¢ linii SN na terenie miasta Ciechandw wynosita 364,38 km w tym 124,34 km linii

napowietrznych i 240,04 km linii kablowych. Dtugos¢ sieci nN wynosita 180,52 km, a sieci WN jedynie

11,8 km.
Tabela 16. Dtugosc sieci elektroenergetycznych na terenie miasta Ciechanow
SN nN WN
napowietrzne kablowe napowietrzne kablowe napowietrzne
124,34 240,04 69,22 111,3
dtugosc [km] 11,8
364,38 180,52

(zrédto: Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Gminy Miejskiej Ciechanéw uzupetnionego o Program Ograniczania Niskiej Emisji)

STAN TECHNICZNY INFRASTRUKTURY PRZESYtOWEJ

Ogodlny stan techniczny urzadzen zasilajgcych teren miasta Ciechandw mozna okresli¢ jako dobry
za wyjatkiem sieci przeznaczonych do modernizacji. Na biezgco prowadzone sg prace polegajace
na wymianie wyeksploatowanych urzadzedn na nowe, zmniejszajgce mozliwosc
wystgpienia awarii. Energa-Operator S.A. planuje na terenie Ciechanowa przeprowadzi¢
szereg inwestycji zwigzanych z modernizacjg i odtworzeniem majatku, m.in.:
— instalacja facznikow z telesterowaniem w stacjach wnetrzowych;
— wymiana awaryjnych kabli SN;
— awaryjna wymiana transformatoréw SN/nN;
— modernizacja stacji transformatorowych,
— wymiana przewoddw na niepetnoizolowane linie nap. SN,

— modernizacja obwoddw wtdrnych.



BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE MIASTA

ENERGA-Operator S.A. utrzymuje zdolnos¢ sieci elektroenergetycznej do realizacji zaopatrzenia
w energie w sposéb ciaggty i niezawodny, przy zachowaniu obowigzujgcych
wymagan jakosciowych. Dystrybutor zapewnia wystarczajgce mozliwosci i
rezerwy transformacji do zasilania miasta. Ponadto,

w planach inwestycyjnych ENERGA-Operator S.A przewiduje na terenie miasta

przytgczenie nowych odbiorcéw, modernizacje stacji czy wymiane kabli i

transformatordw.

Przerwy w dostawie energii elektrycznej dla obszaru mogg wynikac przede wszystkim z awarii urzgdzen
elektroenergetycznych jak rowniez z modernizacji sieci (np. przytgczenie nowo wybudowanej sieci
energetycznej), modernizacji istniejgcej sieci, konserwacji stacji energetycznych, czy
tez zerwania sieci (z powodu burz, silnych wiatréw, intensywnych opaddw $niegu,

szadzi, przewrdéconych drzew), jak i uszkodzen spowodowanych przez cztowieka

/I_I/I (kradziez przewodow, prace budowlane itp.).

Niezwykle cenne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczenstwa
energetycznego, sg inicjatywy zmierzajgce do budowy lokalnych Zrédet energii
elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych odnawialne zrédta energii oraz opartych o
zasade kogeneracji. Dziatania lokalnego samorzadu ukierunkowaé nalezy réwniez na

poprawe efektywnosci energetycznej miasta.

W roku 2018 (wedtug danych GUS) catkowita liczba odbiorcow energii elektrycznej z terenu
Ciechanowa, o niskim napieciu wyniosta 18 163, a zuzycie energii elektrycznej — 29 170,59 MWh. W
okresie 2014-2018 $rednie zuzycie energii elektrycznej wynosito okoto 640 kWh na jednego mieszkanca.
W ponizszej tabeli zaprezentowano dane dotyczgce zuzycia energii elektrycznej na terenie miasta
Ciechandw w latach 2014-2018 (dane GUS). Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
na 1 mieszkanca w kWh pozostaje na podobnym poziomie w okresie ostatnich 5 lat, z niewielkimi

fluktuacjami.

Tabela 17. Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Ciechanowie w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Zuzycie energii elektrycznej

; 638,72 607,22 634,81 661,91 659,21
na 1 mieszkanca [kWh]

Ogodlne zuzycie energii

elektrycznej [MWh] 28533,50 27054,12 28203,43 29345,78 29170,59



Istniejgce urzadzenia zaspokajajg potrzeby odbiorcéw w zakresie wykorzystywanych mocy i parametrow
napiecia. Aktualne wykorzystywanie transformatoréow i linii niskiego napiecia zapewnia mozliwosc
naturalnego wzrostu mocy przez istniejgcych odbiorcéw. Sie¢ sredniego napiecia wykorzystywana jest
w stopniu umozliwiajgcym jej dalszg rozbudowe i podtgczenie nowych stacji transformatorowych.
W przypadku pojawienia sie odbiorcéw zgtaszajgcych zapotrzebowanie na moc rzedu kilku MW wystgpi

konieczno$¢ rozbudowy istniejgcych GPZ.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Miasto Ciechandow ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonato w ramach opracowania
dokumentu Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Miejskiej Ciechandw uzupetnionego o Program Ograniczania Niskiej Emisji
uchwalonego w 2019 roku. Dokument ten spetnia funkcje podstawowego dokumentu lokalnego
planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne stanowi zatozenia dla
planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na obszarze miasta
Ciechanéw oraz podstawe planowania i organizacji dziatan majgcych na celu racjonalizacje zuzycia
energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze Ciechanowa. Zasieg
dokumentu to rok 2033, zas prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng opracowano w 4
wariantach:

1) Polityka energetyczna: uwzglednia wzrost energii elektrycznej przyjety w dokumencie
,Polityka energetyczna Polski do roku 2030”. Prognozuje sie Sredni wzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng o 2,68% rocznie.

2) Business-as-Usual (BAU): zaktada rozwdj gospodarki w sposob naturalny. Prognozuje sie
$redni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 1,58% rocznie.

3) Energy Efficiency (EE): zaktada, Zze zostang podjete dziatania na rzecz poprawy efektywnosci
energetycznej. Prognozuje sie sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o
1,12% rocznie.

4) Stagnacja: uwzglednia ograniczenia dziatalnos$ci gospodarczej na skutek bardzo wysokich cen
energii elektrycznej. Prognozuje sie sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna

0 0,53% rocznie.

Tabela 18. Prognoza zuzycia energii elektrycznej do 2033 r. z podziatem na poszczegdlne scenariusze

Rok Scenariusz "Polityka Scenariusz "Business- Scenariusz "Energy Scenariusz
energetyczna" as-Usual" Efficiency" "Stagnacja"

2017 168420,40 168420,40 168420,40 168420,40
2018 172934,07 171081,44 170306,71 169313,03

2019 177568,70 173784,53 172214,14 170210,39



2020 182327,54 176530,32 174142,94 171112,50

2021 187213,92 179319,50 176093,34 172019,40
2022 192231,25 182152,75 178065,59 172931,10
2023 197383,05 185030,77 180059,92 173847,64
2024 202672,92 187954,25 182076,59 174769,03
2025 208104,55 190923,93 184115,85 175695,30
2026 213681,75 193940,53 186177,95 176626,49
2027 219408,42 197004,79 188263,14 177562,61
2028 225288,57 200117,46 190371,69 178503,69
2029 231326,30 203279,32 192503,85 179449,76
2030 237525,85 206491,13 194659,90 180400,85
2031 243891,54 209753,69 196840,09 181356,97
2032 250427,83 213067,80 199044,70 182318,16
2033 257139,30 216434,27 201274,00 183284,45

(Zrodto: Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

dla Gminy Miejskiej Ciechandw uzupetnionego o Program Ograniczania Niskiej Emisji)

Wedtug powyzszych prognoz najwieksze zuzycie energii elektrycznej nastgpi w scenariuszu zgodnym
z ,Politykg energetyczng do 2030 r.”. Natomiast najnizsze zuzycie w scenariuszu ,stagnacja”, ktory

uwzglednia ograniczenia dziatalnosci gospodarczej na skutek bardzo wysokich cen energii elektryczne;j.

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres
wykorzystania energii elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie
rynek samochoddéw zeroemisyjnych — w tym samochoddw o napedzie
‘Jﬁ elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych
przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela
przedstawia prognozowang liczbe pojazddw elektrycznych poruszajgcych sie po polskich drogach wraz
z szacunkowym zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.). Docelowym

zatozeniem gospodarczym Polski jest ponad 1 min zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.

Tabela 19: Prognozowana liczba pojazdow elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh],
Zrodto: Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

Rok Prognozowana liczba pojazdéw Roczne zapotrzebowanie na
elektrycznych energie elektryczng [MWh]

2018 13576 30039

2019 32310 71492

2020 76 898 170 150

2021 183 017 404 958

2022 366 034 809 915

2023 549 051 1214873

2024 823576 1822309

2025 1029470 2277 886



5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE CIECHANOW

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja nakreslona dla miasta Ciechandw identyfikuje je w przysztosci jako miasto posiadajgce atrakcyjne
miejsca pracy, stwarzajgce korzystne i przyjazne warunki do rozwoju szeroko pojetej przedsiebiorczosci,
gdzie rozwdj przestrzenny i infrastruktura komunalna zapewnia¢ bedg wysoki poziom zycia
mieszkancéw, a rozwdj spoteczny i gospodarczy bedzie nastepowat z poszanowaniem zasobdéw
naturalnych. Jednymi z istotniejszych dziatar zmierzajgcymi do uzyskania takiego stanu i utrwalenia go

bedg przedsiewziecia:

e zmierzajace do rozpowszechnienia elektromobilnosci mieszkancow, przy jednoczesnym
promowaniu OZE,

e niwelujgce negatywne skutki wysokiego natezenia ruchu oraz zapobieganie mu,

e wspierajgce efektywny system transportu publicznego, ktéry bedzie ukierunkowany na
minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie poziomu hatasu

komunikacyjnego.

Aktualnie na terenie Ciechanowa w komunikacji publicznej wykorzystywany jest jeden autobus
zeroemisyjny - Solaris Urbino E 8,9 LE. Pozostaty tabor miejskiej komunikacji autobusowej wykorzystuje
pojazdy spalinowe o réznych normach. Najnowszymi autobusami we flocie komunikacji miejskiej
Ciechanowa sg autobusy marki IVECO 72C URBY z 2018 i 2019 roku oraz wspomniany juz Solaris Urbino
z 2018 roku. Najstarsze pojazdy kursujgce na liniach komunikacyjnych miasta to autobusy marki Jelcz

MO81MB.

Co warte podkreslenia, mieszkancy miasta sg otwarci na rozwdj elektromobilnosci. Przeprowadzone
badanie ankietowe mieszkancow Ciechanowa obejmowato pytanie: na ile zdaniem respondentdw
istotnym kierunkiem rozwoju miasta jest elektromobilnos¢? W tym zakresie i zidentyfikowano wysoki
priorytet dla rozwoju tego sektora w Ciechanowie. Ponad 52% ankietowanych uwaza, ze

elektromobilnos¢ jest waznym (a wedtug 6% najwazniejszym) kierunkiem rozwoju dla miasta.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to istniejg bariery, ktére w duzym
stopniu pomniejszajg atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powaznym mankamentem
pojazdéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem

zwiaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie



przed niemozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej podrdzy. Problem ten ma byé

rozwigzany systemowo dzieki budowie w kolejnych latach stacji tadowania.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjamitadowania pojazddéw elektrycznych jest dtugos¢
tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporownywalnie dtuzej
w porownaniu z tankowaniem na stacji paliw. Rozwazajgc zagadnienia dotyczgce potencjatu
rozwojowego elektromobilnosci na terenie Ciechanowa zapytano respondentow prowadzonej
ankietyzacji - ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na jednorazowe tadowanie samochodu?
Ponizszy wykres wskazuje na postawe mieszkancéw w tym zakresie. Wskazuje ona na gotowosc

mieszkancéw na poswiecenie nawet dfuzszego czasu na proces tadowania samochodu elektrycznego.

nie jestem
gotowa/gotowy na
takie poswiecenie
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do 30 minut

T 254%
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Rysunek 11: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez wasky grupe producentéw motoryzacyjnych,
chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z silnikami
spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawiajg, ze ceny nabycia
pojazdu elektrycznego sg wysokie (cena pojazdu elektrycznego jest srednio ok. 30%, wyzsza od
analogicznego samochodu z silnikiem spalinowym), co stanowi powazng bariere dla przecietnego
konsumenta. Pojazdy elektryczne z tego powodu majg charakter produktu luksusowego, a nie

powszechnego.



5.3. Przeglad ogdlnokrajowych i lokalnych dokumentéw strategicznych powigzanych z

dokumentem

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZ+OSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga

osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na

polskich drogach poruszato sie milion pojazddéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwosé rzeczywistej

integracji tego rodzaju pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski

przemyst. Dziatania, ktdre sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete

Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

Zarzgdzanie popytem na energie;

Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;

Poprawa stanu jakosci powietrza;

Potrzeba nowych modeli biznesowych;

Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Etapy wdrazania Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. W czasie jej trwania miaty
zosta¢ wdrozone programy pilotazowe, ktérych zadaniem byto skierowanie zainteresowania
spotecznego na elektromobilno$¢. To etap zorientowany na rozpoczecie procesu niezbednych
zmian w $wiadomosci Polakéw. Okreslone zostaty warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie ma
pozwoli¢ na rozpoczecie wzmacniania polskiego przemystu elektromobilnosci. Etap ten miat
przyczyni¢ sie do stworzenia warunkow rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej
(ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych
sporzgdzony miat zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie
miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdow elektrycznych.
Uruchomiona miata zosta¢ produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie
prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach

domowych i w transporcie publicznym doprowadzi¢ ma do wykreowania mody na ekologiczny



transport, co w sposdb naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na
dostarczenie energii dla 1 mlIn pojazdow elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazddéw elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzagdowanie i infrastrukture.

Analizujac biezaca sytuacje mozna zauwazyc, ze elektromobilno$¢ w Polsce rozwija sie zbyt wolno do
zaktadanych celéw. Tym niemniej, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna
i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczagcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO MIASTA CIECHANOW DO ROKU 2023

Strategia stanowi koncepcje systemowego dziatania, ktdora polega miedzy innymi na formutowaniu
strategicznych kierunkdw rozwoju miasta poczgwszy od jego wizji i misji, poprzez cele dtugofalowe
i krétkookresowe oraz zadania, ktére bedg stuzyty ich realizacji, az do metod pomiaru realizacji celéw.
Wszystkie te dziatania majg na celu identyfikacje zbiorowych potrzeb spotecznosci lokalnej

oraz wskazywanie sposobow jak najefektywniejszego i najpetniejszego ich zaspokajania.

Do kierunkéw dziatat powigzanych z niniejszym dokumentem nalezg te, ktére realizujg cele operacyjne

zwigzane z rozwojem infrastruktury komunalnej czy poprawg stanu Srodowiska przyrodniczego.

PLAN ROZWOJU LOKALNEGO MIASTA CIECHANOW 2016 — 2020

Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Ciechandw, uszczegdétawia w horyzoncie $redniookresowym
dtugofalowg Strategie Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Miasta Ciechandw do 2023 roku. Celem
Planu Rozwoju Lokalnego Miasta Ciechandw jest dazenie do osiggniecia zrownowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego przy mozliwie najlepszym wykorzystaniu dostepnych zasobow finansowych,

organizacyjnych oraz ludzkich w miescie oraz skoncentrowanie srodkdw na strategicznych dziataniach.

Dziatania spdjne z niniejszg Strategiag, ktore sg przewidziane do realizacji w ramach Planu Rozwoju
Lokalnego Miasta Ciechandw to zakup nowych autobusow dla $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej,

wsparcie transportu multimodalnego i ograniczenie niskiej emisji.



PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA CIECHANOW - AKTUALIZACIA
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ciechandw przyjety uchwatg nr 47/1V/2019 z dnia 31 stycznia
2019 roku stanowi dokument strategiczny dla gminy o charakterze srodowiskowym, ktérego celem jest

okreslenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki niskoemisyjne;j.

Dziatania i zapisy znajdujace sie w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, ktore sg spdjne z niniejszg strategia
to:
e zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na srodowisko naturalne i poprawa
jakosci transportu poprzez zakup nowych autobuséw;
e promocja komunikacji publicznej;
e budowa i rozbudowa Sciezek rowerowych;

e ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery.

Gtéwnym zadaniem miasta Ciechandw okreslonym w dokumencie jest ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych z obszaru gminy miejskiej w stosunku do roku bazowego, poprzez redukcje emisji,
ograniczenie zuzycia energii i surowcow oraz zwiekszenie udziatu energii ze Zrodet odnawialnych.
Ponadto Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ciechanéw odnosi sie do rozwoju
elektromobilnosci, wskazuje korzysci ptyngce ze stosowania autobusow elektrycznych, a takze promuje

transport publiczny i niezmotoryzowany.

AKTUALIZACJA PROJEKTU ZAtOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEP+O, ENERGIE ELEKTRYCZNA
|  PALUWA GAZOWE DLA GMINY MIEJSKIE]  CIECHANOW  UZUPEENIONEGO
O PROGRAM OGRANICZANIA NISKIEJ EMISII

Dokument sktada sie z dwdch czesci: pierwsza to Projekt Zatozen, a druga to Program Ograniczania
Niskiej Emisji (PONE). W ramach | czesci opracowania dokonano prognozy potrzeb cieplnych, zuzycia
energii oraz gazu dla miasta w perspektywie do 2033 r. Prognozowane zapotrzebowanie na
poszczegdlne nosniki opracowano w kilku wariantach co szerzej zostato opisane w podrozdziale 4.2.

niniejszego dokumentu.

Dokument zawiera:
e ocene stanu aktualnego i przewidywanych zmian zapotrzebowania na ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe;
e przedsiewziecia racjonalizujgce uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw gazowych;
¢ mozliwosci wykorzystania istniejgcych nadwyzek i lokalnych zasobdéw paliw i energii,

z uwzglednieniem OZE i kogeneracji;



e mozliwosci stosowania $rodkéw poprawy efektywnosci energetycznej w rozumieniu ustawy
z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej;

e zakres wspotpracy z innymi gminami.

Zbieznos¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Ciechandw na lata 2020-2035 r. z Aktualizacjg
zatozen dotyczy bezpieczenstwa energetycznego miasta w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczna

oraz mozliwosci stosowania Srodkéw poprawy efektywnosci energetyczne;.

Program Ograniczania Niskiej Emisji ma na celu likwidacje Zzrédet spalania paliw statych o mocy do 1 MW
niespetniajgcych  wymagan ekoprojektu  w  sektorze komunalno-bytowym, sektorze ustug
i handlu oraz w matych i $rednich przedsiebiorstwach. Realizacja PONE ma przyczyni¢ sie do

zmniejszenia niskiej emisji na terenie Ciechanowa.

ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
CIECHANOW

Podstawowym dokumentem na bazie ktérego miasto Ciechandw prowadzi swojg polityke przestrzenng
jest Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ciechandw
przyjeta Uchwatg nr 309/XXIV/2016 Rady Miasta Ciechandw z dnia 27 pazdziernika 2016 roku. Celem
studium jest wskazanie kierunkdw zmian w strukturze przestrzennej miasta oraz w przeznaczeniu
terendéw. Obejmuje szczegdtowo sposéb zagospodarowania oraz wskazuje polityke zmian

w strategicznych obszarach rozwojowych miasta.

Studium wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego miasta miedzy innymi okres$lajgc koniecznosc:

— budowy nowych miejsc parkingowych w obszarach o ich deficycie;

— poprawy jakosci obstugi transportem zbiorowym;

— budowy S$ciezek rowerowych;

— zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow.
Miejski transport zbiorowy winien rozwija¢ sie w oparciu o istniejgcy system autobusowy,
rozbudowywany zaleznie od powstajgcych nowych rejonéw inwestycyjnych, poprzez wprowadzanie

nowych tras i zwiekszanie czestotliwosci.

Niniejszy dokument jest zatem spdjny z przyjetg politykg planistyczng miasta miedzy innymi poprzez
wyrazenie koniecznosci ograniczenia ruchu samochodowego czy rozwijania atrakcyjnych form

transportu publicznego.



MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
W granicach miasta Ciechandw obowigzuje 41 miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego.

Plany miejscowe obowigzujgce w gminie, bedace aktami prawa miejscowego wyznaczajg sposob
zagospodarowania poszczegdlnych terendw, parametry ich zabudowy oraz infrastruktury technicznej,
w tym dla terendw komunikacyjnych. Wskazane w niniejszym opracowaniu zadania zwigzane z budowg

nowej i modernizacjg istniejgcej infrastruktury sg zgodne z obowigzujgcymi planami.

5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Strategia rozwoju elektromobilnosci miasta Ciechandw na lata 2020-2035 r. przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdow zero i niskoemisyjnych oraz rozwoju
alternatywnych forma transportu na terenie miasta. Celem gtéwnym strategii jest stopniowe wdrozenie
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci oraz inteligentnego miasta (tzw. Smart City), co przetozy sie na

ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celéw dokumentu powinna by¢ prowadzona réownolegle, tak aby rozwdj

miasta we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat rownomiernie.

| CEL STRATEGICZNY

Niskoemisyjna komunikacja miejska

Wprowadzenie pojazdow nisko- i zeroemisyjnych do obstugi zbiorowego
transportu publicznego, jest jednym z podstawowych celéw niniejszej
Strategii. Utworzenie komunikacji przyjaznej srodowisku, zintegrowane;j
z innymi formami transportu (centra park&ride oraz wypozyczalnie
rowerdw), stanowic¢ bedzie podstawe do upowszechnienia transportu

zbiorowego w codziennych podrdzach.



Il CEL STRATEGICZNY

Dostepna infrastruktura paliw alternatywnych

Zakup pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi (energig
elektryczng, CNG, LNG, wodorem) mozliwy jest tylko , gdy dostepne beda
stacje umozliwiajace ich tankowanie na terenie miasta (np. poprzez
zapisy dopuszczajgce lokalizacje takich obiektéw w Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego, dziatania inwestycyjne). Rozwinieta
infrastruktura stanowi¢ bedzie impuls do upowszechnienia pojazdéw

zero i nieskoemisyjnych w transporcie indywidualnym.

[Il CEL STRATEGICZNY

Elektromobilny i Swiadomy mieszkaniec

Aby modc podejmowac Swiadome decyzje, konieczne jest
upowszechnianie petnej wiedzy o elektromobilnosci obejmujacej nie
tylko czynniki pozytywne, ale rowniez te, ktére mogg budzi¢ spoteczne
watpliwosci  (np. kosztow eksploatacyjnych czy utylizacji baterii
akumulatorowych). Prowadzenie kampanii informacyjnej w przypadku
wystgpienia mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na zakup
samochodow elektrycznych bedzie réowniez wazinym elementem

upowszechniania elektromobilnosci.

IV CEL STRATEGICZNY

Efektywny samorzad

Inicjowanie zmian nie dotyczy wytgcznie obszaru mobilnosci. Inteligentne
miasta (tzw. Smart City) to wizja samorzadu efektywnego,
wykorzystujgcego nowoczesne technologie w obszarze infrastruktury
miejskiej, dzieki czemu mozliwe jest sprawne zarzgdzanie zasobami

gminy w sposéb korzystny ekonomicznie i sSrodowiskowy.

Wskazane cele realizowane bedg poprzez skonkretyzowane zadania.



5.4.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatari do problemow oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan dziatan wyznaczonych do realizacji w dokumencie z ich

powigzaniami z celami strategicznymi.

e Kolorem zielonym oznaczono bezposredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.
e Kolorem niebieskim oznaczono posredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.
Rysunek 12: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatar wzgledem wyznaczonych celow

Cel Numer zadania*
strategiczny 1 2 3 4 5 6 7 8 9
|
Il
]
v
* ZADANIA:
1. Rozwdj systemu informacji pasazerskiej
2. Rozbudowa systemu monitoringu powietrza
3. Modernizacja przystankow miejskich
4. Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zero i niskoemisyjnymi
5. Rozbudowa systemu drog rowerowych
6. Rozwdj sieci publicznej wypozyczalni rowerdw miejskich
7. Wymiana pojazdéw stuzbowych
8. Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
9. Dziatania edukacyjne



6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatari, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wtgczone do Strategii w formie zadan
oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspoétfinansowanych ze srodkow

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspétfinansowanych ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektdw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektéw transportowych wspdéfinansowanych
ze srodkow unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2014 r;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo

Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

Analiza techniczna w zakresie zastapienia pojazddw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,

dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zero i niskoemisyjnymi.

6.1.2. Pordwnanie rodzaju napeddéw i rekomendacje wdrozeniowe

Podstawg odniesienia analizy s3 pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany
olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 ma charakter obligatoryjny dla
wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku, weszta w Zzycie na mocy
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6

w cyklu miejskim wg danych producentéw ksztattuje sie na poziomie 33-34 1/100km?. Przy cenie 4,25

3http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf


http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztéw paliwa)
autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 250 | zasieg

autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.

Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy moga

korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energia
elektryczng z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w
wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie
catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzuja sie
niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujgc

duzg popularnos$é zarowno w krajach europejskich, jak i w Polsce.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach.
Zasilane sg energig elektryczng z akumulatorow zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Realny zasieg autobusow elektrycznych przy petnym natadowaniu
baterii szacowac¢ nalezy zatem na 150-200 km. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady
Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, *
uwzgledniajac jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotow (w szczegdlnosci
klimatyzacji i ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1
- 1,35 kWh/km, ® co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt
(wytgcznie w zakresie kosztdw energii) ok. 44 zt/100 km. Dodatkowym kosztem eksploatacji autobuséw
elektrycznych sg optaty state za moc przytgczeniowg stacji tadowania. Sg to koszty state, niezalezne od
ilosci pobranej ze stacji tadowania energii. W przypadku stacji pantografowej, kwota ta wynosi¢ moze

ok. 1500 zt/m-c/stacje.

4http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
>http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty autobusow
elektrycznych.htm


http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autobusow_elektrycznych.htm
http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autobusow_elektrycznych.htm
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Rysunek 13: Schemat budowy autobusu elektrycznego, Zzrédto: https.//elektrowoz.pl/wp-content/uploads/2018/07/Schemat-

budowy-elektrycznego-autobusu-eCitaro.jpg

Sposdéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu miejskiego,

determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — fadowanie za posrednictwem
ztacza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtagczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koricowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu;

3) krétkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach
—tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem
autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak
na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady $niegu badZ deszczu i nie znalazt

jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna

wynosi¢ od 22 kW dla systemow tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszgcym

ok. 8- 10 h) oraz od 200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz indukcyjnego (z czasem

petnego tadowania wynoszagcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzyé przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Whytgczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzgledni¢ przy

planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydtuzajgc czas postoju autobusdéw na przystankach

korncowych lub petlach.



Rysunek 14: Pantografowa stacja tadowania autobusow elektrycznych w Jaworznie, zrédto: https.//www.transport-
publiczny.pl/img/jaworznostacjal.jpg 678-443.jpg

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowane] w bazie autobusowej (tadowanie za posrednictwem ztacza
wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 100 kW to koszt
ok. 100 000 zt, natomiast stacji pantografowej — 500 000 zi, przy zatozenivy, iz nie jest wymagana budowa
stacji transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, taczng inwestycje w stacje tadowania
pantografowego nalezy szacowa¢ na 1 min zt. Trwajg rowniez prace nad rozwinieciem technologii
PowerSwap, ktéra na petlach postojowych badz w zajezdni umozliwiataby szybkg wymiane baterii
roztadowanych na natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych
na wymiane mogtby ruszaé na trase, natomiast baterie roztadowane trafityby do stacji tadowania®. Na
dzien sporzadzania analizy jednak zaden z producentéw autobuséw nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w takg funkcjonalnosé. Brak réwniez informacji, o ewentualnym komercyjnym

wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych uwzglednié¢ nalezy wymiane zuzytych baterii, ktérych
zywotnos¢ wg danych producentéw wynosi ok 6-8 lat. Wedtug aktualnych cen, koszt wymiany baterii

wynosi ok 600 000 zt’. Koszt zakupu samego autobusu klasy maxi to ok. 1,8 - 2,5 min zt.

Shttp://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
’dr hab. K. Gorzelec: Perspektywy obstugi miast autobusami elektrycznymi na przyktadzie Sopotu, 2016



Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym
gazem ziemnym (CNG). Tylko w 2019 roku zarejestrowano ich
w Polsce 1818 Warto$é¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju
napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane jako

wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, badZ w uktadzie

hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) badZ jako dedykowana
jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyisze niz w pojazdach zasilanych paliwem

konwencjonalnym.
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Rysunek 15: Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG, Zrodfto: https.//cng-Ing.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-
tle,wiadomosc,374.htm

Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych sprezarek do
cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze by¢ dostarczany do nich za pomocg tradycyjnych sieci dystrybucji
surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢ dostarczane do stacji cysternami)
i magazynowania (dzieki statemu podtgczeniu do sieci gazowej nie jest konieczna budowa duzych

magazynow paliwa bezposrednio na stacji tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw

samochodowych.

Wadg zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku godzin w stacji
wolnego tadowania. W stacji szybkiego tadowania, kluczowa role petni kompresor gazu podnoszacy
cisnienie gazu, w przedziale 20—-35MPa. Wptyw na wydajnos$¢ danego modelu kompresora ma model
silnika napedowego i cisnienie zasilania. Kompresor napedzany silnikiem o mocy 37kW przy cisnieniu
zasilania 0,02 Mpa moze osiggnaé¢ wydajnos$é wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany

silnikiem 75kW przy tym samym ci$nieniu zasilania osigga wydajno$¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym

8http://infobus.pl/polski-rynek-nowych-autobusow-11-2019_more_119986.html#



ci$nieniu zasilania z 0,02 Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu

do 283 Nm?/h gazu.

Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg pojemno$¢ 250-320 Nm?3. Tym samym w przypadku
stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazu wynositby do 60 minut. Realnie jednak
sytuacja w ktérej zbiornik gazu przed przystgpieniem do procesu tankowania bytby catkowicie

oprdzniony jest w zasadzie niespotykana.
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Rysunek 16: Schemat "wolnej" stacji tankowania CNG, Zrodto: www.afdc.energy.gov
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Rysunek 17: Schemat "szybkiej" stacji tankowania CNG, zrédfo: www.afdc.energy.gov

Warto$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza, ze teoretycznie

$rednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu miejskim ksztattowaé sie powinno na poziomie 60-70



Nm3/100km?®. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnoéci 300 Nm?® zasieg autobusu moze
ksztaftowac sie na poziomie do 450 km. Cena 1 m3 CNG ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt netto,
€O oznacza, ze koszt przejechania 100 km wynosi ok. 160 zt. Tankowanie CNG wymaga réwniez utworzenia
dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej inwestycji wynosi ok. 1,5-2
min zt. Jak pokazujg, przyktady innych miast, dzieki wspotpracy dostawcéw gazu oraz przewoznikdw
mozliwe jest wybudowanie stacji tankowania gazu bezkosztowo, w zamian za zobowigzanie do zakupu
okreslonego wolumenu paliwa®. W ramach technologii gazowych, alternatywa dla CNG mogg by¢
réwniez pojazdy zasilanie gazem w formie ciektej — LNG. Tankowanie LNG do zbiornikdw pojazddéw
odbywa sie przez pompy, inaczej niz w przypadku stacji tankowania CNG, gdzie wykorzystuje sie
kompresory. Dzieki temu proces tankowania LNG jest szybszy niz CNG (porownywalny z czasem
tankowania pojazdu z silnikiem diesla). Budowa pojedynczego obiektu napetniania gazu kosztuje okoto
1,5 min ztotych, natomiast cena autobusu zasilanego LNG to kwota wyzsza o okoto 10-15% od swoich
dieslowskich odpowiednikéw, po wprowadzeniu normy EURO 6. Za zastosowaniem technologii LNG
przemawiajg wzgledy ekologiczne — jest to bowiem najczystsze z paliw kopalnych wykorzystywanych w
transporcie - w czasie spalania powstaje jedynie para wodna oraz dwutlenek wegla. Cena 1 kg LNG
wynosi ok. 3,65 zt netto. Przy spalaniu wynoszacym 25 kg LNG/100 km, koszt przejechania 100 km wynosi
niewiele ponad 90 zt. Jest wiec o ok. 1/3 nizszy niz w przypadku autobuséw zasilanych olejem

napedowym.

Trzecim wariantem alternatywnym jest wybdér taboru napedzanego paliwem
wodorowym. Cho¢ na dzied sporzadzania analizy na polskich drogach
(za wyjatkiem projektéw badawczych badz testowych) nie kursujg regularne
linie autobuséw z napedem wodorowym, to istniejg na rynku sprawdzone
rozwigzania techniczne stosowane w krajach oSciennych. Kilkadziesigt
pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga.
Zasieg tych pojazddw wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na

kota odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50 autobuséw wodorowych tej markitl., w catej
Europie za$ raptem 200 tego typu autobuséw?!? Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych

ogtosili réwniez polscy producenci — Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris

http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

10 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/pgnig-zasili-gazem-mpk-kielce-efektem-kilkadziesiat-nowych-
autobusow-59975.html

" http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.htm|
https://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-
wodorowy


http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
https://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-wodorowy
https://poznan.tvp.pl/44431764/bardzo-ekologiczny-lecz-bardzo-drogi-solaris-zaprezentowal-autobus-wodorowy

Urbino 12 Hydrogen). Oba w klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszgcym 350 km. Pod wzgledem
funkcjonalnym autobusy wodorowe nie réznig sie od swoich elektrycznych odpowiednikdow.

Rdznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.
Zbiorniki wodoru

\ Kontener napedu

\ \ Klimatyzacja z pompg ciepta

/
/" Ogniwo paliwowe

-

i
-

Bateria High Power Rezystor ha:mowania
Rysunek 18: Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen, zrodto: Solaris Bus&Coach

Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety danych
poréwnawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg. Autobus komunikacji miejskiej zuzywa ok. 8
kg wodoru na 100 km, a wiec koszt przejechania 100 km wynositby aktualnie az 320 zt, a trzeba mie¢ na
wzgledzie jeszcze koszt budowy samej stacji zasilania, ktérej koszt szacowaé nalezy na kwote
4-6 min zt. Cho¢ technologia wodorowa pozbawiona jest wad zwigzanych z zasilaniem autobuséw
energig elektryczna (niski zasieg, ograniczona zywotno$¢ baterii), a jedyng generowang emisjg jest para
wodna, to jednak jest to technologia bardzo droga, a kluczem do jej rozwoju bedzie obnizenie ceny
pozyskiwania wodoru do poziomu ktory pod wzgledem kosztow eksploatacji pozwoli konkurowad

z autobusami na paliwa konwencjonalne — olej napedowy i gaz.

6.1.3. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych

pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Wybdr rozwigzania optymalnego z trudno poréwnywalnych ze sobg, konkurencyjnych rozwigzan,
umozliwia analiza wielokryterialna, w ramach ktérej, kazdemu kryterium przypisuje sie wage,
tj. wspotczynnik waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1),
natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od O - 3, gdzie:

e 0 pkt —wariant najmniej korzystny;



3 pkt —wariant najbardziej korzystny.

Tg samg ilos¢ punktdow w danym czynniku i kategorii moze uzyska¢ wiecej niz jeden wariant.

Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwieksza liczbe punktéw i odpowiednio wariant

najmniej korzystny to ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktéw. Wariantem rekomendowanym jest

wariant z najwyzszg liczbg punktéw.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponize;j.

Tabela 20: Tabela analizy wielokryterialnej

Kryterium

Techniczne i Funkcjonalne

Wariant 0
»Spalinowy”

Wariant |
Lelektryczny”

47 3 ]

Wariant Il
~8azowy”

Wariant lll
,wodorowy”
3

Ekonomiczne

Koszty inwestycyjne

Koniecznos¢ utworzenia infrastruktury - 1 2 0
Zasieg pojazdu - 1 3 2
Dostosowanie pojazdow do potrzeb miasta - 2 2 1

) 2

Koszty eksploatacyjne

Koszty paliwa

Mozliwosé
finansowego

Srodowiskowe

otrzymania wsparcia

OH

[E S S SN

|

N O OO

NLAJIUJUJI—‘I—‘

Hatas - 2 3

Emisje substancji szkodliwych 1 3
\- >
‘ Wptyw na wizerunek i atrakcyjnos$¢ miasta ‘ ‘ ‘ 1 2 ‘

Wyjasnienia do kategorii i przyznanych

punktow:

konieczno$¢ utworzenia infrastruktury — preferowane sg te rozwigzania, ktére nie generuja

dodatkowego kosztu budowy infrastruktury tadowania lub tankowania pojazdéw, badz

gdy mozliwe jest zrealizowanie inwestycji w partnerstwie z dostawcg paliwa badz energii;

zasieg pojazdu — preferowane sg pojazdy z najwiekszym zasiegiem, umozliwiajgcym realizacje

kurséw dziennych bez dodatkowych postojow na tadowanie lub tankowanie autobusu;

dostosowanie pojazdéw do potrzeb miasta — w kategorii tej brane sg pod uwage czynniki

zwigzane z uksztattowaniem terenu (przewyzszenia wptywajgce na zwigkszone zuzycie energii,

waskie ulice w centrum miasta, ograniczajgce swobode w doborze taboru autobusowego),

a takze potrzeby w zakresie pojemnosci pojazdéw i dostepnych modeli (mniejszg punktacje

otrzymujg warianty, w ramach ktérych jest dostepna waska gama modelowa);

obejmujgcym zakup pojazddow oraz inwestycje w infrastrukture;

koszty inwestycyjne — preferowane sg projekty o najnizszym koszcie inwestycyjnym,



e koszty eksploatacyjne — preferowane sg projekty o najnizszym koszcie eksploatacyjnym,
obejmujgcym paliwo, serwis oraz naktady odtworzeniowe zwigzane z wymiang baterii;

e koszty paliwa — punktacja w tym kryterium uzalezniona jest od kosztu paliwa potrzebnego do
pokonania dystansu 100 km;

e mozliwos¢ otrzymania wsparcia finansowego — dodatkowo punktowane sg projekty,
ktore mogg otrzymac wsparcie w formie dotacji ze zrédet zewnetrznych;

e hatas — preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji hatasu;

e emisje substancji szkodliwych — preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji dwutlenku wegla,
pytéw, zwigzkow azotu;

e wptyw na wizerunek i atrakcyjnos¢ miasta — dodatkowo punktowane sg rozwigzania

innowacyjne i nowoczesne.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 21: Wyniki analizy wielokryterialnej

. Wariant0 =~ Warant0 -y poney  Warantlh oo poney  Wariantll ooy Wariant il
Kryterium . (punktacja . (punktacja . (punktacja ) (punktacja
(punktacja) - (punktacja) —— (punktacja) - (punktacja) -

Techniczne 9 9 4 4 7 7 3 3
i Funkcjonalne
Ekonomiczne 7 7 8 8 5 5 2 2
Srodowiskowe 0 0 5 3,75 3 2,25 6 4,50
Spoteczne 0 0 3 1,50 1 0,50 2 1

RAZEM 16 16 20 17,25 16 14,75 13 10,50

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do wdrozenia jest
wariant przejScia na pojazdy zasilane energia elektryczng. Zarekomendacja przemawia
efekt ekologiczny inwestycji oraz mozliwos¢ pozyskania wsparcia finansowego ze zrédet zewnetrznych.
Stad w ramach Strategii zaleca sie monitorowanie biezgcych cen (zaréwno pojazdow jak i paliw oraz
energii) oraz dostepnych Srodkdéw zewnetrznych umozliwiajgcych refundacje czesci zakupu kosztu
autobusu elektrycznego.

Z uwagi na ograniczony zasieg autobusu elektrycznego na jednym tadowaniu przed wydzieleniem linii
do obstugi pojazdami z napedem elektrycznym, konieczne bedzie rowniez przeprowadzenie pogtebionej

analizy uwzgledniajacej:

e Woydtuzenie czasu postojow z uwagi na tadowanie baterii;

o Woydtuzenie czasu pracy brygad o dodatkowe bgdZ wydtuzone postoje.



Powyzsze skutkowaé moze obnizeniem predkosci eksploatacyjnych, a tym samym koniecznoscig
dostosowania obecnej czestotliwosci odjazdéw do mozliwosci realizowania potgczen przez autobus

elektryczny.

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, ilos¢ dotadowan w ciggu dnia, ilosci energii
w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian w rozktadzie, postuzyc¢ sie

mozna matrycg zamieszczong ponizej. Sktada sie ona z nastepujacych elementow:

1) Okreslenia stanu poczgtkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od miejsca
postoju do przystanku poczatkowego;

2) Zuzycie energii w ramach przejazdu , TAM” i przejazdu ,POWROT” w ramach narastajacych
kurséw w ciggu dnia;

3) Energie dotadowang z pantografowych stacji tadowania w czasie postojéw miedzy kursami.

Matryca zamieszczona ponizej stanowi symulacje przejazdu na linii nr 0, ktorej trasa przebiega w petli
od przystanku Dworzec PKP do przystanku Dworzec PKP. W dni powszednie wykonywane na linii sg 33

kursy dziennie, a wiec jest to linia o najwiekszej dziennie ilosci kursow. Dtugosé linii wynosi 9,5 km.

Symulacja wskazuje, ze na jednym tadowaniu (bez koniecznosci dotadowywania na stacji pantografowej
miedzy kursami), autobus pokona¢ moze odlegtos¢ 162 km, co odpowiada 16 kursom. Zatem do petnej
obstugi wszystkich kurséw w ciggu dnia potrzebne bytoby przydzielenie do obstugi linii dwdch
autobusow elektrycznych, badzZ tadowanie jednego autobusu na stacji pantografowej w czasie postoju

miedzy kursami.



Tabela 22: Matryca obstugi linii autobusem elektrycznym

Zuzycie energii 1,1 kWh/km

Wyda.j.nosc tadowania 3 KWh/min

baterii

Kolejne kursy

Zdarzenie Parametr dojazd 1i2 3i4 5i6 7i8 9i10 11i12 | 13i14 | 15i16 | powrot
Odlegtos¢ 5 X X X X X X X X X

Przejazd na przystanek Stan energii poczatkowy 200 X X X X X X X X X

koricowy Zmiana 5,5 X X X X X X X X X
Stan energii koncowy 194,5 X X X X X X X X X
Czas tadowania 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 X

Dotadowanie na przystanku | Stan energii poczgtkowy X 194,50 | 173,60 | 152,70 | 131,80 | 110,90 90,00 69,10 48,20 X

poczatkowym Zmiana X 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 X
Stan energii kornicowy X 194,50 | 173,60 | 152,70 | 131,80 | 110,90 90,00 69,10 48,20 X
Odlegtos¢ X 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 X

Przejazd "tam” Stan energii poczgtkowy X 194,50 | 173,60 | 152,70 | 131,80 | 110,90 90,00 69,10 48,20 X
Zmiana X 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 X
Stan energii koncowy X 184,05 | 163,15 | 142,25 121,35 | 100,45 79,55 58,65 37,75 X
Odlegtos¢ X 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50 X

. " i Stan energii poczatkowy X 184,05 | 163,15 142,25 121,35 100,45 79,55 58,65 37,75 X

Przejazd "powrot -
Zmiana X 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 10,45 X
Stan energii konicowy X 173,60 | 152,70 | 131,80 | 110,90 90,00 69,10 48,20 27,30 X
Odlegtos¢ X X X X X X X X 5

Powrét do zajezdni Sta.n energii poczatkowy X X X X X X X X X 37,55
Zmiana X X X X X X X X X 6,75
Stan energii konicowy X X X X X X X X X 30,8

tacznie pokonany dystans 162,00 km

Zuzyta energia 178,20 kWh

Dotadowana energia 0,00 kWh




Wymogiem prawnym ktéry pocigga za sobg zastosowanie pojazdow elektrycznych oraz z napedem
alternatywnym LNG, jest ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1124, ze zm.), ktéra zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego
(z wytaczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba mieszkarncow nie przekracza 50 000), do swiadczenia
ustug lub zlecenia swiadczenia ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475.) podmiotowi, ktérego udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu

terytorialnego wynosi co najmniej 30%%* .

W przypadku Ciechanowa z uwagi na liczbe mieszkaricéw nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkaricow takiego
obowigzku nie ma, co jednak nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw elektrycznych lub
niskoemisyjnych na zasadzie dobrowolnosci. Ze wzgledu na prowadzong polityke miasta, w kierunku
wymiany taboru autobusowego na jednostki elektryczne lub niskoemisyjne, na potrzeby niniejszego
opracowania przyjeto, ze w miare mozliwosci budzetowych oraz wsparcia ze zrédet zewnetrznych
kontynuowane bedg inwestycje w zakup autobuséw zero i niskoemisyjnych.

W przypadku miasta Ciechanowa (przy zatozeniu utrzymania obecnej liczebnosci floty) powyisze
wytyczne ustawowe - 30% udziatu pojazdéw zero i niskoemisyjnych we flocie pojazdow obstugujgcej
komunikacje miejska, przektadaty by sie na nastepujgce ilosci pojazddw:

Tabela 23: Planowany udziat pojazddéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych we flocie autobusowej

. Udziat pojazddw zero i taczny stan W tym liczba pojazdéw
Termin . . . - L
niskoemisyjnych we flocie taboru zero i niskoemisyjnych
1 stycznia 2021 3% 31 1
1 stycznia 2025 13% 31 4
1 stycznia 2030 20% 31 6
1 stycznia 2035 30% 31 9

Ustawowy wymoég promowania pojazdéw zeroemisyjnych nie dotyczy jednakze wytgcznie komunikacji
zbiorowej. Zgodnie z art. 35 ustawy o elektromobilnosci. Jednostka samorzgdu terytorialnego,
z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych liczba mieszkancdw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat
pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow w obstugujgcym jg urzedzie wynosit
co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow i co wiecej — wykonuje lub zleca w zadania publiczne
okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. ze
zm.) przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdoéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem

ziemnym. De facto wiec wymog uczestnictwa pojazddw elektrycznych stosuje sie zatem nie tylko do

13 Art. 35 Ustawy o elektromobilnosci z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 317 ze zm.)



samego nie tylko Urzedu Miasta, ale rowniez spdtek oraz gminnych jednostek organizacyjnych

w sytuacji gmin spetniajgcych wymaog 50 000 mieszkancow i wiece;.

Podobnie, jak w przypadku komunikacji zbiorowej, w Ciechanowie z uwagi na liczbe mieszkaricow
nieprzekraczajgca 50000 mieszkaricdw nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazddéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do

eksploatacji pojazdéw elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Na dzien sporzadzania strategii wytypowano potencjalnie 9 pojazdoéw, ktére w przypadku wymiany,
badz zakupu nowego pojazdu do 2035 r. mogtyby by¢ zastgpione przez pojazdy z napedem elektrycznym

lub niskoemisyjne.

Tabela 24: Zestawienie pojazdow

. . Rok
L.p. Nazwa jednostki Model el

1 | Urzad Miasta Ciechanéw Skoda SuperB 2011
2 | Urzad Miasta Ciechanow Skoda YETI 2013
3 | Urzad Miasta Ciechanow Dacia 2017
4 | Urzad Miasta Ciechanéw Skoda Rapid 2019
5 | Urzad Miasta Ciechanow Mazda 6 2018
6 | MOSIR Ciechanéw Volkswagen Passat 2.0 KAT 1995
7 | MOSIR Ciechanéw Volkswagen Transporter T5 2008
8 | MOSIR Ciechandéw FORD TRANSIT van 330M 2006
9 | MOSIR Ciechanéw Citroen Jumper 2015

Przystepujac do wymiany pojazdéw nalezy mieé na wzgledzie ich wykorzystanie oraz charakterystyke
pokonywanych tras. Pewnym kompromisem pomiedzy ekologig, a funkcjonalnoscia moze by¢ zakup
samochodow z napedem hybrydowym (elektryczno-spalinowym). Nalezy rowniez wskazac,
ze wiekszo$¢ wskazanych w tabeli pojazddw jest aktywnie eksploatowana i nie ma pilnej potrzeby
modernizacji floty pojazdow. Ewentualny zakup samochoddéw zero lub niskoemisyjnych powinien by¢
dokonywany sukcesywnie wraz z zakonczeniem okresu eksploatacji dotychczas wykorzystywanych
pojazdéw i pod warunkiem ekonomicznego uzasadnienia takiej operacji (np. dzieki uzyskaniu

dofinansowania na zakup pojazddéw ze Zzrédet zewnetrznych).

Tabela 25: Planowany udziat pojazddw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych we flocie miejskiej

L _ taczna ilosé
. Udziat pojazdéw zero i . .
Termin . o : taczny stan floty pojazdow
niskoemisyjnych we flocie .
zeroemisyjnych

1 stycznia 2024 10% 9 1
1 stycznia 2029 20% 9 2
1 stycznia 2035 30% 9 3




Zakup pojazdéw elektrycznych wigzac sie bedzie réwniez z koniecznoscig zapewnienia im infrastruktury
tadowania — jednego gniazda na pojazd. Kalkulacje kosztow inwestycyjnych przedstawiono w tabeli
ponizej. Jako podlegajgce wymianie (z uwagi na koszt i oferte rynkowg) rekomenduje sie przede
wszystkim samochody osobowe. Koszt jednego samochodu przyjeto na poziomie 125 000 zt, a koszt

gniazda tadowania na poziomie 20 000 zt za jedng stacje fadowania.

Tabela 26: Symulacja kosztow wymiany floty w perspektywie do 2035 r.

taczna liczba
Termin pojazdéw zeroi | liczba zakupionych Koszt zakupu Koszt zakupu stacji
niskoemisyjnych pojazdow pojazdéw tadowania
we flocie
1 stycznia 2024 1 1 125 000,00 zt 20 000,00 zt
1 stycznia 2029 2 1 125 000,00 zt 20 000,00 zt
1 stycznia 2035 3 1 125 000,00 zt 20 000,00 zt
RAZEM 375 000,00 zt 60 000,00 zt

Jak wskazuje tabela faczny koszt wymiany floty wraz z kosztem zakupu stacji tadowania szacowa¢ mozna
na kwote 435 tys. zt. Potencjalnie jednak zakupione samochody mogg przyczyni¢ sie do zmniejszenia
kosztow eksploatacyjnych. Przyjmujgc $rednie spalanie na poziomie 9 I/100 km, $redni koszt przejechania
100 km przyja¢ mozna na poziomie 45 zt. Zuzycie energii w samochodzie elektrycznym wynosi ok. 20
kWh/100 km, Jezeli samochody bytyby tadowane z wtasnych — miejskich stacji tadowania, to przy cenie
energii wynoszacej 0,55 zt/kWh koszt przejechania 100 km wynositby 11 zt. Na kazdym 1000 km
oszczedno$¢ kosztéw paliwa wynositaby zatem 340 zt. W przypadku samochoddéw o wigkszych
przebiegach dawatoby to oszczednosci rzedu nawet kilku tysiecy ztotych rocznie. Potencjalnie wiec,
w przypadku zmniejszania sie réznic cenowych miedzy samochodami elektrycznymi i spalinowymi,
zakup nowych samochoddw w petnym cyklu zywotnosci pojazdu moze okazaé sie porownywalny badz

nawet tanszy od samochoddw spalinowych z napedem konwencjonalnym.

Tabela 27 Tabela korzysci i strat zwigzanych z wymiang pojazddw na zeroemisyjne

Parametr Korzysci Straty i ryzyka

- mozliwos$¢é pozyskania
Koszt zakupu dofinansowania zewnetrznego na
zakup pojazdow i stacji tadowania

- koszt zakupu wyzszy o ok.
30%

- rosnace ceny energii obnizajg
optacalnosé zakupu pojazddw
- nizsze koszty eksploatacyjne elektrycznych
o ok. 340 zt/ 1000 km - eksploatacja pojazdow
ograniczona jest trwatoscig
baterii

Koszt eksploatacji




- ograniczony zasieg
- czas tadowania pojazdu
mogacy wynosic¢ nawet kilka
godzin

- brak emitowanego hatasu i
Codzienne uzytkowanie zanieczyszczen
- wysoki komfort podrézowania

6.1.4. Koszty zarzadzania infrastrukturg stacji fadowania pojazddw elektrycznych

Strategia nie zakfada, ze sie¢ stacji zasilania pojazdéw elektrycznych bedzie realizowana ze srodkow
publicznych. Dziatanie samorzadu zwigzane powinno by¢ przede wszystkim z promowaniem tych
inwestycji wsrod inwestorow prywatnych. W niniejszym podrozdziale przeanalizowano koszty

utworzenia infrastruktury stacji tadowania na terenie miasta.

Zatozenia kosztéw inwestycyjnych przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 28: Koszty inwestycyjne - zatozenia

Pozycja Wartos¢
Koszt zakupu stacji tadowania 20 000,00 zt
Koszty montazu 5 000,00 zt
Koszt wdrozenia systemu zarzgdzania stacjami 5 000,00 zt

Niezaleznie od obcigzenia stacji tadowania ich eksploatacja wigze sie z ponoszeniem okreslonych

kosztéw statych wskazanych w tabeli ponize;.

Tabela 29: Koszty eksploatacyjne - zatozenia

Pozycja Wartosc¢
System zarzgdzania (koszt za jedng stacje/m-c) 50,00 zt
Koszt 1 kW mocy przytaczeniowej 4,72 74
Koszt rocznego przegladu i serwisu (na jedng stacje) 200,00 zt

Projekcja statych kosztow eksploatacyjnych przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 30: Prognoza kosztow - jedna stacja tadowania

Koszty state
(symulacja dla jednej Pie¢ kolejnych lat eksploatacji
stacji tadowania)
Pozycja 0 I Il il 1% Vv
Koszt zakupu stacji | 20 000,00 zt -z -zt -zt -zt -z
Koszt montazu 5 000,00 zt -zt -zt -zt -z -zt
System zarzgdzania 5 000,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt 600,00 zt
Przeglad i serwis -zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt 200,00 zt
Optata
P -zt 1246,08 zt | 1246,08zt @ 1246,08zt | 1246,08zt | 1246,08 zt

przytgczeniowa
SUMA 30000,00zt | 2046,08 zt | 2046,08 zt | 2046,08zt = 2 046,08 zt | 2 046,08 zt




taczne koszty state w perspektywie eksploatacyjnej jednej stacji tadowania (tj. za okres pieciu lat)
wynoszg 40 230,40 zt. Na kwote te sktadajg sie:

1. Koszty inwestycyjne (zakup i montaz stacji oraz wdrozenia sys. zarzadzania stacjami);

2. Koszty eksploatacyjne przez okres pieciu lat (optata za system zarzgdzania, przeglady i serwis,

optaty state za moc przytgczeniows).

Poniewaz w Strategii zatozono montaz 29 stacji tadowania (58 gniazd tadowania), prognoza tacznych

wydatkéw przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 31: Prognoza kosztow - system stacji fadowania

Koszty state Pie¢ kolejnych lat eksploatacji

Pozycja 0 I I n 1Y Vv
Koszt zakupu stacji 580 000,00 zt - -zt - - -
Koszt wdrozenia systemu zarzadzania 5 000,00 zt -zt -z -z -z -z
Koszt montazu 145 000,00 zt -zt -zt -zt -z -zt
System zarzadzania -zt 17 400,00zt | 17 400,00zt | 17 400,00zt | 17 400,00zt | 17 400,00 zt
Przeglad i serwis -z 5 800,00 zt 5 800,00 zt 5 800,00 zt 5 800,00 zt 5 800,00 zt
Optata przytaczeniowa -z 36 136,32zt | 36136,32zt | 36136,32zt | 36136,32zt | 36136,32 zt

SUMA

730 000,00 zt 59336,324 | 59336,32zt | 59336,32zt | 59336,32zt | 59336,32z

Koszty state sg tylko jedng sktadowa eksploatacji stacji tadowania. Drugim elementem kosztowym sg

wydatki zwigzane z samg sprzedang energig, a jej wysokos¢ zalezy od stopnia wykorzystania stacji.

Przeprowadzone analizy popytowe wskazujg, iz 96,7% wszystkich tadowan samochoddw odnotowuje
sie  w godzinach 5.00-22.00%*. Dodatkowo profil wykorzystania stacji zréznicowany jest
w zaleznosci od jej lokalizacji. W ramach proponowanych istniejgcych stacji, zaprognozowano dwa

profile wykorzystania stacji:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie punktow
ustugowych i uzytecznosci publicznej. Lokalizacje te charakteryzuje
wysoka rotacja odwiedzajgcych, a czas tadowania w danej lokalizacji
determinowany jest czasem korzystania z punktow ustugowych bad?

zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil mieszkaniowy - dla zlokalizowanych w obrebie zabudowy

mieszkaniowej wielorodzinnej. Lokalizacje te charakteryzuje matga rotacjg

14 A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016



odwiedzajgcych i diuzszy czas tadowania — réwniez tadowania nocnego

w czasie ktorego nastgpi petne natadowanie baterii w samochodzie.

Charakterystyke profili wykorzystania stacji w poszczegdlnych czesciach doby przedstawia wykres

zamieszczony ponizej:
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Rysunek 19: Charakterystyka dobowa wykorzystania stacji tadowania

Jak wskazuje wykres. W przypadku stacji o profilu publicznym, szczytowe ich wykorzystanie zwigzane
jest z czasem pracy instytucji i punktow ustugowych, natomiast w przypadku punktéw o charakterze
mieszkaniowym najwieksze obcigzenie prognozuje sie w czasie przed i po powrocie mieszkancéw

Z pracy.

Charakterystyka wykorzystania stacji tadowania determinowac bedzie rowniez profil zuzycia energii
elektrycznej. Zuzycie energii w poszczegdlnych godzinach doby (skumulowane dla catego roku)

przedstawia wykres zamieszczony ponizej:
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Rysunek 20: Zuzycie energii w godzinach doby [kWh/rok]
taczne zuzycie energii w ciggu roku dla pojedynczej stacji tadowania prezentuje tabela zamieszczona
ponizej.

Tabela 32: Roczne zuzZycie energii - stacja tadowania - szacunki

Profil Zuzycie energii
Profil publiczny 19 841,40 kWh/rok
Profil mieszkaniowy 21 812,40 kWh/rok

Prognozowane zuzycie energii pozwoli na fadowanie pojazdu $rednio przez 8 godzin dziennie.

W skali miasta, prognozowane wartosci nie sg znaczgce (poréwnywalne z poborem energii przez maty
budynek biurowy lub wielorodzinny budynek mieszkaniowy) i nie wptyng negatywnie na stabilnos$¢

systemu elektroenergetycznego.

Tworzac sie¢ punktow tadowania, rozwazy¢ nalezy mozliwos¢ zastosowania preferencji w stawkach
tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny) dla mieszkancéw zameldowanych

i optacajacych podatki na terenie miasta.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych



Miejski plan infrastruktury pojazddow elektrycznych musi uwzgledniac wszystkich uzytkownikéw, tak aby
sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych w réznym trybie
eksploatacji pojazdéw elektrycznych. tadowanie pojazddw zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:
1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych do
wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

2. w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu.

tadowanie DOM - PRACA
Q Jedli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan pojazdow

elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé

tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci
tadowania domowego, mozliwosc tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego
wyboru.

tadowanie W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdow

elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe

zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub
tadowarki. Jednak duza czes¢ mieszkancow Ciechanowa mieszka w budynkach
wielorodzinnych, czesto bez wtasnego miejsca parkingowego, a jak pokazujg
doswiadczenia rynkowe, uzyskanie pozwolenia od witasciciela budynku lub zarzagdcy
na zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku pojedynczych oséb
— powstajg watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztéw energii wykorzystywanej do
tadowania, czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby, ktére nie
posiadajg przydomowych parkingéw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to
wtasnie gtéwni interesariusze, ktérych miasto powinno wzigé¢ pod uwage przy
lokalizacjach publicznych stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione

sg od tadowania pojazddw w infrastrukturze zewnetrznej.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, kierowac sie nalezy nastepujgcymi
wytycznymi:
e Docelowo (tj. do 2035) rekomenduje sie przeznaczenie okres$lonego procentu miejsc
parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazdow elektrycznych.
o Wraz ze wzrostem ilosci pojazddw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy huby stacji

tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg fadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10-20).



Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali (fatwiej
i taniej budowac wiele punktéw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez kolejki
oczekujacych na tadowanie. Umiejscowienie punktéw w poblizu firm lub blokdw mieszkalnych

pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancéw.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow

pojazdow elektrycznych, ktorzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Centra handlowe;

Restauracje;

Kawiarnie;

Centra miast;

Obiekty sportowe/kluby fitness;

Gtowne urzedy administracji samorzadowej i panstwowe;j.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow elektrycznych,

dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.

W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW

(tzw. stacje tadowania potszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania

powyzej 150 kW. Typologie stacji tadowania przedstawia grafika zamieszczona ponizej.

MIX INFRASTRUKTURY tADOWANIA

@ autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACJE SZYBKIEGO ﬂ czas tadowania: okoto 30 min

tADOWANIA
H |\ 280-300 km/godzine tadowania
@ hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.
PUBLICZNE STACIE SZYBKIEGO ﬂ czas fadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| WOLNEGO tADOWANIA

/l |\ 40-50 km/godzine tadowania

@ domy, parkingi/garaze na osiedlach mieszkaniowych

i terenach przyzaktadowych
PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA

W DOMU | PRACY czas tadowania: okoto 6 godzin lub wiecej

” |\ 15-20 km/godzine tadowania

Rysunek 21: Mix infrastruktury tadowania pojazddow elektrycznych

Na bazie powyzszych zatozen, sporzgdzono mape orientacyjnego rozlokowania stacji. Przy wyznaczaniu

potencjalnego rozmieszczenia stacji kierowano sie gestoscig zabudowy i liczbg mieszkancéw



na poszczegdlnych osiedlach miasta, lokalizacjg obiektdw petnigcych funkcje publiczne oraz wiekszych
zaktadéw pracy. Mapa nie wskazuje konkretnych punktéw lokalizacyjnych, a jedynie ilo$¢ stacji
tadowania w poszczegdlnych czeSciach miasta. Budowa stacji tadowania nie jest zadaniem ani
obowigzkiem gminy, dlatego ponizsza mapa nie stanowi zadania inwestycyjnego, a jedynie wskazéwke

odnosnie mozliwego rozmieszczenia stacji dla inwestorow zewnetrznych.
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1. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH
2. ALEKSANDROWKA
3. ALEKSANDROWKA Il
4. SRODMIESCIE

5. PLONSKA

6. SLONECZNE

7. PRZEMYSLOWE

8. KWIATOWE

9. BLOKI

10. KARGOSZYN

11. PODZAMCZE

12. ZACHOD

Rysunek 22: Rekomendowane lokalizacje punktow fadowania pojazdow elektrycznych na terenie Ciechanowa
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykazane na mapce zamieszczonej powyzej, ogbélnodostepne stacje tadowania, dedykowane bytyby
przede wszystkim mieszkanncom miasta, bgdz osobom dojezdzajgcym do pracy/szkoty — z uwagi na
wymagany czas tadowania (przynajmniej 2-3 sztuki), tadowanie pojazdu wigzatoby sie bowiem
z dtuzszym pobytem w danym miejscu. Stacje powinny dysponowac¢ mocg w przedziale 7,2 - 22 kW, co
w czasie jednogodzinnego tadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajacy
przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe dostepne
wytgcznie dla pojazdéw elektrycznych. Stacje fadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie optaty za

pobrang energie kartg ptatniczg lub poprzez aplikacje na telefonie komérkowym.

6.1.6. Infrastruktura Smart City — nowoczesna infrastruktura przystankowa



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA CIECHANOW DO 2035 R.

Pojecie Smart City okresla miasto, ktdre wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentow
sktadowych oraz podniesienia $Swiadomosci mieszkancéw. W zakresie transportu publicznego

elementami tworzenia infrastruktury Smart City sg m.in.:

1. System informacji pasazerskiej;
2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Mata architektura miejska o autonomicznym zasilaniu.

-—O 1. System informacji pasazerskiej, tworzg elektroniczne tablice
(informujace pasazerow komunikacji miejskiej o czasie odjazdu
autobuséw) oraz aplikacja mobilna (informujgca o wystepujacych

utrudnieniach zatoréw drogowych, wypadkdéw losowych itp.).

Rysunek 23: Tablica informacyjna w systemie informacji pasazerskiej, Zrodto:
https.//ciechanowski24.pl/20190218141462/um-ciechanow-tablice-z-rozkladem-
Jjazdy-juz-po-fazie-testow-1550530162

@ 2. Autonomiczne bad? tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w ktérych
zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢é mozna
w nastepujace funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,
e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oswietlenie wiaty, jak i terenu przylegtego,
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e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,
e zegar cyfrowy,
e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komaorkowych;

Rysunek 24: Wizualizacja wiaty przestankowej
Na terenie miasta znajduje sie tgcznie 218 przystankdéw autobusowych, z czego na 78 z nich
zamontowano wiaty przystankowe. Koszt zabudowy jednej wiaty szacowac nalezy na kwote 25 000 zt
brutto. W przypadku modernizacji wszystkich przystankdw posiadajgcych wiaty na terenie miasta

szacunkowy koszt przedstawiono ponizej.

Tabela 33: Zestawienie kosztow inwestycyjnych — autonomiczne przystanki

Pozycja Wartos¢
Koszt zakupu przystanku 25 000,00 zt
Liczba przystankow 78
taczny koszt inwestycji 1950 000,00 zt

W niniejszej strategii jako stan docelowy przewidziano modernizacje 20% wiat przystankowych. Koszty

inwestycyjne przedstawiono w tabeli znajdujgcej sie ponizej.

Tabela 34: Zestawienie kosztow inwestycyjnych — autonomiczne przystanki

Pozycja Wartoé¢
Koszt zakupu przystanku 25 000,00 zt
Liczba przystankow 16
taczny koszt inwestycji 400 000,00 zt
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3. Uzupetnienie infrastruktury Smart City stanowi¢ moze mata
i stoliki

architektura miejska, a wiec tawki i z systemem

fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

‘:i Koszt zestawu (stolik plus dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rysunek 25: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjq fotowoltaiczng

Rozwigzania Smart City to réwniez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie odnawialne
zrédta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktdre nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale rowniez mogg chronic
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Instalacje fotowoltaiczne mogtyby zosta¢ zamontowane na
obiektach placowek oswiatowych, opieki spotecznej, kultury, sportu, administracji, nalezgcych do miasta
oraz obiektach spdtek miejskich. Montaz instalacji na tych obiektach w przysztosci bedzie rowniez maégt
zasila¢ stacje fadowania pojazdow elektrycznych floty pojazdéw miejskich obnizajgc koszty ich

eksploataciji.



6.1.7. Zestawienie zadan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Dobor wtasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra okresla:
e numer zadania,
e nazwe zadania,
e Oopis zadania — krétki opis zadania,
e okres realizacji — perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania — koszt realizacji dziatania,
o efekt ekologiczny — redukcja emisji — efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia ilosci CO;
emitowanego do atmosfery,

Zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatart ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

Nalezy mieé¢ réwniez Swiadomos¢ koniecznosci finansowania poszczegdlnych zadan z srodkow

zewnetrznych. Powyzsze warunkuje realizacje wiekszosci inwestycji w zakresie elektro mobilnosci.



ZADANIE 1

Rozwdj systemu informacji pasazerskiej

°
o0
O L
ow‘-’ POTENCJALNE ZRODEA
== FINANSOWANIA
S’
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY

Regionalny Program
2021-2035 3 000 000 zt n/d Operacyjny Wojewddztwa

Mazowieckiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie wiekszosci przystankow miejskich systemem dynamicznej
informacji pasazerskiej, informujgcej o odjazdach uzupetnionych aplikacja mobilng
informujaca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznieniach, zmianach rozktadow jazdy
czy przebiegu trasy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w system informacji
gtosowe] podnoszgcy dostepnos¢ ustug komunikacyjnych dla osdob niewidomych oraz
stabostyszgcych, badZ w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwos¢ emitowania

reklam oraz ogtoszen.




ZADANIE 2

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

&

POTENCJALNE ZRODEA

E O FINANSOWANIA
N—"
‘ =

Budzet gmi
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY neeeteminy
REALIZACI KOSZTINWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY ~ Regionalny Program

Operacyjny Wojewddztwa

2021-2035 30 000 zt n/d Mazowieckiego

(©

Srodki budzetowe
Wojewddztwa
Mazowieckiego

przeznaczone na poprawe
jakosci powietrza

OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowac swiadomos¢ i gromadzi¢ informacije
na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie
rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktére najmocniej wptyng
pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe czujnikdw dotyczy substanc;ji
najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkancow tj: pytow PM1,
PM 2.5i PM10 oraz gazéw NO3, SO, CO i O3 w atmosferze.

Rozbudowany system czujnikow obejmowac powinien mozliwie najwiekszg cze$¢ miasta, aby

wskazywac i wykrywac najwiekszych emitentdw zanieczyszczen.




ZADANIE 3

Modernizacja przystankdw miejskich

®
L X
= C
a_a
E O POTENCJALNE ZRODEA
v
h / FINANSOWANIA
OKRES
SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY
Regionalny Program
2021-2035 400 000 zt 23 MgCO; Operacyjny
Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz 16 autonomicznych wiat przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat
na terenie miasta), w ktérych zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachach lub $cianach bocznych. Wiaty wyposazy¢ mozna w nastepujace
funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzacy do sterowania os$wietleniem,

e zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych,

e podgrzewane siedziska lub samoodsniezanie zwiekszajgce dostepnos¢ dla

uzytkownikdéw wszystkich grup uzytkownikow tej infrastruktury.




ZADANIE 4

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zero i niskoemisyjnymi

h—"1
—
o —g

@ POTENCJALNE ZRODEA

v
N~ FINANSOWANIA
SZACUNKOWY
Budzet gminy

KOSZT INWESTYCJI

OKRES SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZAC 16 000 000 zt EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
Wojewddztwa
2020-2035 (w przypadku zakupu 177 MgCO Mazowieckiego
8 autobuséow
elektrycznych) Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Petng analize technologiczng dostepnych rozwigzan i rekomendacji w zakresie zakupu
autobuséw przedstawiono w rozdziale 6.1.1. Analiza wykazata rekomendacje udziatu we flocie
ZKM 9 autobusow zero lub niskoemisyjnych a tym samym zakupu 8 sztuk, bowiem na dzien
opracowania niniejszego dokumentu miasto jest w posiadaniu jednego autobusu

elektrycznego.

Wraz z rozwojem technologicznym i spadkiem cen zadanie moze zostac rozszerzone o zakup
dodatkowych pojazddéw badZ rowniez autobuséw zasilanych wodorem, ktére takze majg

charakter bezemisyjny.

Ponadto nowy tabor autobusowy zapewni dostep osobom z niepetnosprawnosciami i osobom
z ograniczong mozliwos$cig poruszania sie poprzez zainstalowanie rampy uchylnej dla wozkow
inwalidzkich, odpowiednig szerokos¢ drzwi, komfortowe siedzenia, pasy bezpieczenstwa dla

wozkow inwalidzkich oraz system automatycznej informacji gtosowej o trasie.




ZADANIE 5

Rozbudowa sytemu drég rowerowych

=

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

Budzet gminy

@., Regionalny Program
@w Operacyjny
—— .
— Wojewddztwa
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Mazowieckiego
REALIZACI KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY

Srodki budzetowe
2021-2035 7 500 000 zt 20 MgCO, Wojew'észwa
Mazowieckiego
przeznaczone na drogi
lokalne

Inne programy krajowe
i zagraniczne (np.
Fundusze Norweskie)

OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegélnosci rowerdw, ktére mogg byc¢ elementem
turystycznego rozwoju miasta. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu. Najskuteczniejszym narzedziem jest rozwdéj wyodrebnionych
szlakéw komunikacyjnych przeznaczonych wytgczne dla pojazdéow dwukotowych (Sciezki
i drogi rowerowe), ktére powinny objgé wszystkie gtéwne ciggi komunikacyjne miasta bedace

wtasnoscig Gminy Miejskiej Ciechandow




ZADANIE 6

Rozwadj sieci publicznej wypozyczalni rowerdw miejskich

- g
—
= CE
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODA
REALIZACHI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2021-2035 150 000 zt 35 MgCO, Budzet gminy

OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury
$ciezek i drog rowerowych oraz systemu wypozyczania rowerdw miejskich — zyskujgcego coraz
wiekszg popularnosé¢ wsrdd mieszkancéw miasta. Rozwdj wykorzystania roweréw oproécz
poprawy jakosci powietrza oraz dostepnosci terendw miejskich, przyczyni sie do zmniejszenia
ruchu samochodowego. Przewiduje sie realizacje nowych punktéw wypozyczenia rowerdw
wraz z dodatkowymi rowerami w oparciu o analize biezgcych potrzeb badz zwiekszanie liczby

rowerdw na obecnie istniejgcych stacjach.




ZADANIE 7

Wymiana pojazdéw stuzbowych

(©

S

=

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy i spétek
REALIZACH KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY komunalnych
2021-2035 2 800 000 zt 5 MgCO; Inne programy

krajowe i zagraniczne
(np. Fundusze
Norweskie)
OPIS ZADANIA

Cho¢ Ciechandw nie jest objety obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie pojazddw,
samochodow elektrycznych lub niskoemisyjnych, to ich zakup stanowi¢ moze element
budujgcy wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia

z eksploatacji pojazddow zero i niskoemisyjnych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkarncéw do

zakupu wtasnych pojazdow.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktore o ile to
mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. Jako priorytetowe do wymiany

wskaza¢ mozna samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze wykorzystywane przez

Urzad Miasta oraz jednostki organizacyjne.




ZADANIE 8

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

(©

S

Inwestorzy prywatni

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
] Operacyjny
2020-2035 730 000 zt 15 MgCO» Wojewodztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazddéw elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktorych znalezé powinny sie stacje,
aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci (perspektywa dokumentu, to az 2035 r.),
docelowo na kazdym parkingu powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo tadowania
samochodow elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajgcych

podatki dochodowe na rzecz gminy.

Zadanie rekomenduje sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem zewnetrznym,
w ramach ktérej miasto udostepniato by nieodptatnie miejsce pod budowe stacji tadowania,
natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi ponositby wyspecjalizowany podmiot
zewnetrzny. Samodzielna realizacja zadania przez gmine jest wskazana pod warunkiem

uzyskania dofinansowania zewnetrznego.




ZADANIE S

Dziatania edukacyjne

(©

S

OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII

2020-2035 80 000 zt

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY

n/d

=

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Mazowieckiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
spotecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet) oraz w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrzec
do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatow edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt
planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji
Smart City. Zostang uzyte rézne formy rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty,
kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki. Podczas dziatarh promocyjnych wskazane

jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).




6.1.8. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Tabela 35 Harmonogram realizacji zadan

L.p. zadanie / okres realizacji 20 | 21 | 22 | ‘23 |24 | 25 | ‘26 | 27 | 28 | 29 | 30 | ‘31 | ‘32 | ‘33 | ‘34 | ‘35
1 | Rozwdj systemu informacji pasazerskiej
2 | Rozbudowa systemu monitoringu powietrza
3 | Modernizacja przystankéw miejskich
4 | Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami zero i nisko-emisyjnymi
5 | Rozbudowa systemu drég rowerowych
6 | Rozwd;j sieci publicznej wypozyczalni rowerdw miejskich
7 | Wymiana pojazdéw stuzbowych
8 | Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
9 | Dziatania edukacyjne




6.1.9. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci

Wiodgacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzgd Miasta Ciechandw. Organizacje
Urzedu okresdla Zarzadzenie Nr 239/2019 Prezydenta Miasta Ciechandw z dnia 24 grudnia 2019 r.
w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Ciechandw (z pdzniejszymi zmianami).
Realizacja strategii bedzie miata charakter miedzywydziatowego zespotu angazujac struktury urzedowe

w nastepujgcym zakresie:

|AL POZYSKIWANIA SRODKOW ZEWNETRZNYCH | DZIAtAN STRATEGICZNYCH

e monitoring realizacji strategii,

e koordynacja dziatan podejmowanych w ramach strategii.

e  monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych
inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

WYDZIAt INWESTYCJl ORAZ WYDZIAt INZYNIERI MIEJSKIE) | UTRZYMANIA INFRASTRUKTURY

DROGOWEIJ

e realizacja i nadzér nad zadaniami wpisujgcymi sie w cele okres$lone w Strategii.

WYDZIAt. GOSPODARKI ODPADAMI | OCHRONY SRODOWISKA ORAZ REFERAT BEZPIECZENSTWA |

ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO

e monitorowanie jakosci powietrza;

e  wsparcie merytoryczne w zakresie optymalizacji zuzycia energii

WYDZIAt PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

e w czesci dotyczgcej integracji planowanych rozwigzan z planami zagospodarowania

przestrzennego.

WYDZIAL FINANSOWO-BUDZETOWY

e  zabezpieczanie srodkéw finansowych na realizacje strategii w budzecie gminy oraz

Wieloletnim Planie Finansowym.

WYDZIAt KONTAKTOW SPOLECZNYCH

e W zakresie promocji dokumentu i jego dziatan.
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6.1.10.Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdow okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S—Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

e W - Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planow,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
planow,

e T -—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

MOCNE STRONY

Dobra sytuacja gospodarcza

i finansowa miasta

Wysoki stopien urbanizacji miasta
(dostepnosé do linii energetycznych)
Skuteczne dziatania Urzedu Miasta
w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego

Komunikacja miejska wyposazona
w jeden autobus elektryczny
Istniejgcy system wypozyczania
rowerdw miejskich i rozwijajgca sie
sie¢ tras rowerowych

Dobry poziom infrastruktury
technicznej

Systematyczne doskonalenie metod
zarzgdzania miastem

Biezace inwestycje w rozwigzania
integrujace rézne Srodki transportu

Brak publicznej infrastruktury do
tadowania pojazddéw z napedem
elektrycznym

Duze natezenie ruchu na drogach
krajowych, skutkujgce wydtuzeniem
czasu przejazdu komunikacja miejska
Zty stan techniczny infrastruktury
przystankowej, zwtaszcza na
obszarach peryferyjnych miasta
Znikomy stopien inwestycji
prywatnych w sektorze
elektromobilnosci

Warunki urbanistyczne sprzyjajgce
powstawaniu niskiej emisji

Dwie gtéwne drogi krajowe
przechodzace przez centrum miasta —
brak obwodnic

Brak mozliwosci wptywu miasta na
budowe Sciezek rowerowych na
drogach, ktorych nie jest zarzadca
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SZANSE

e Polityka krajowa i europejska

e Rosngce ceny energii elektrycznej
e Wysoki koszt zakupu pojazdow
lekt h

ukierunkowana na rozwoj eernyeznye )

S L e Zmniejszenie budzetu dofinansowan

elektromobilnosci i poprawe jakosci - .
unijnych w perspektywie
budzetowej 2021-2027

e Recesja gospodarcza zwigzana z
epidemia COVID-19

e Niskie ceny ropy na rynkach

powietrza
e System wsparcia z funduszy
europejskich oraz krajowych
e Wzrost dostepnych rozwigzan

technologicznych (taniejaca o  skutkui )
. G [ m
technologia elektromobilnosci) W atowyc{ .S utkujace .a 31,
L L. . optacalnosciag zakupu pojazdow
e Rosngca $wiadomos¢ mieszkancow
o . i elektrycznych
e Rozwdj inwestycji w odnawialne ] R )
L o . e Niestabilna i niejasna polityka rzadu
zrédta energii zwiekszajacy ) )
) . w zakresie ochrony powietrza
autonomie energetyczng miasta . )
L ) ] (Polska jedynym panstwem UE,
e Rozwijajaca sie tendencja .
) o ktére nie zaakceptowato celu
przemieszczania sie rowerem o )
neutralnosci klimatycznej do 2050

roku).

6.2. Udziat mieszkaricéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH STRATEGI W TYM MIEJSCU ZOSTANIE OPISANY ICH PRZEBIEG
ORAZ ZtOZONE WNIOSKI]
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybrane;j strategii

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci rekomenduje sie realizacje nastepujgcych

dziatant informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepnego przez zaktadke ,elektromobilnosé¢” na

stronie internetowej Urzedu Miasta) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce informacje:

ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

mapa stacji fadowania pojazdow elektrycznych;

informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych;

informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw

elektrycznych;

2. Opracowanie irozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia

elektromobilnosci;

3. Przygotowanie konkurséw dla uczniéw szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

4. Organizacja warsztatéw i spotkan celem zwiekszenia u mieszkaricow gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci.

Zakres powyzszych dziatarn uzalezniony bedzie od posiadanych $rodkéw finansowych na ten cel oraz

realizowanych inwestycji.

6.4. Zrédta finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajgcych rozwéj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu elektrycznego

— najczesciej wraz ze stacjg fadowania umozliwiajaca jego zasilenie, koszt ten jest nawet 30% wyzszy niz

dla zakupu samochodu spalinowego. Aby zrekompensowac te rdznice z dniem 29 lipca 2018 r. powotany

do zycia zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu

wydatkéw na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochodoéw zasilanych paliwami

alternatywnymi (energia elektryczna, wodoér, gaz — CNG i LNG).

Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.

w sprawie szczegotowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego

ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);
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2. rozporzadzenie Ministra Aktywéw  Paistwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze $rodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu(Dz. U. z 2019 r. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze s$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkéw

rozliczania tego wsparcia (Dz. U. 2019 r. poz. 2189);

Zgodnie z zapisami ww. rozporzadzen:
I. Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci gospodarczej bedg mogty uzyskaé wsparcie na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu wynosi 125 000 zt brutto;
2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt brutto.

Il. Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiega¢ sie bedg mogty o dofinansowanie
zakupu nowych pojazdéw w wysokosci do 30% kosztow jego zakupu. Kwota dofinansowania uzalezniona

jest od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong ponizej.

Tabela 36 Zestawienie doptat do zakupu pojazddw z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Ka'Fegorila5 Rodzaj napedus Maksymalna kwpta
pojazdu dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70 000 zt

M1 Elektryczny 36 000 zt

SKategoria M1: pojazdy do przewozu 0séb, majgce nie wiecej niz osiem miejsc oprécz siedzenia kierowcy
Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdw i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgcg 3,5t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkow i majgce maksymalng mase catkowitg
przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgcg 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkow i majgce maksymalng mase catkowitg
przekraczajgcg 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektdére pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady
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N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt

M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30 000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20 000 zt

L Elektryczny 5000 zt

Do konica Il kwartatu 2020 r. nie zostat ogtoszony zaden nabdr w ramach Funduszu Transportu

Niskoemisyjnego.

Dziatalnos¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu uzalezniona bedzie od loséw ustawy przewidujgcej
wlaczenie $rodkéw Funduszu do NFOSIGW?. Zmiana, w zatozeniu, ma na celu uproszczenie procedur i

przyspieszenie procedur finansowania dziatarh zwigzanych ze wsparciem elektromobilnosci.

Osoby prywatne i przedsiebiorcy, oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, mogg od 26 czerwca
2020 r. uzyska¢ wsparcie ze $érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

w ramach trzech dedykowanych programow?’:

1. Zielony samochdd — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego o napedzie
elektrycznym wykorzystywanych do celéw prywatnych. Do rozdysponowania jest 37,5 min zt ze
$rodkéw NFOSIGW. Osoby fizyczne maja szanse na dotacje do 18 750 zt, przy czym nie wiecej
niz 15% kosztow kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze przekroczyé
125 tys. zt.

2. eVAN — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (kategoria pojazddw:
N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30% kosztéw kwalifikowanych (do 70 tys. zt)
na zakup/leasing pojazddw elektrycznych oraz do 50% kosztow kwalifikowanych, lecz nie wiecej
niz 5 tys. zt na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

3. Koliber — taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) — dofinansowanie zakup lub leasingu
elektrycznych takséwek (kategoria pojazdéw: M1) oraz tadowarek domowych typu wall box.
Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub $rednich przedsiebiorcéw, posiadajgcych licencje
na przewodz oséb w transporcie drogowym. Wnioskodawcy mogg ubiegac sie o dotacje do 20%
kosztow kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zt, przy maksymalnym koszcie kwalifikowanym

zakupu i montazu punktu tadowania 150 tys. zt).

http://orka.sejm.gov.pl/Druki9ka.nsf/Projekty/9-020-180-2020/5file/9-020-180-2020.pdf
Yhttp://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-
programow-dt-elektromobilnosci.html
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Srodku NFOSIGW umozliwiajg réwniez wsparcie inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym

w ramach programow:

e GEPARD - dofinansowanie zakupu autobuséw zero i niskoemisyjnych?®

e KANGUR - dofinansowanie zakupdw przeznaczonych na dowozenie dzieci do szkét'®

W unijnej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 mozliwe byto uzyskanie wsparcia ze Srodkdw:
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020

e Dziatanie 4.3 Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza - dofinansowanie zakupu autobusow

zero i niskoemisyjnych oraz dziatania z zakresu mobilnosci miejskiej?.
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

e 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach, Infrastruktura i Srodowisko —

dofinansowanie zakupu autobusdw elektrycznych wraz z infrastrukturg ich tadowania??.

Srodki finansowe przewidziane na ten okres sg juz na wyczerpaniu i nie przewiduje sie prowadzenia

dalszych naboréw konkursowych w zakresie transportu niskoemisyjnego.

Dostepnos¢ i forma finansowania elektromobilnosci w kolejnej perspektywie budzetowej (na lata
2021-2027) nie jest jeszcze znana, jednak biorgc pod uwage kierunki europejskiej transformacji
gospodarczej (polityka Zielonego tadu, zmierzajgca do osiggniecia zeroemisyjnosci dwutlenku wegla,
zaostrzanie norm emisyjnych dla pojazdéw samochodowych, transformacja energetyczna w kierunku
odnawialnych Zrédet energii) pozwalajg sadzi¢, ze wydatki na elektromobilnos¢ i efektywnosé

energetyczng stanowi¢ beda istotny element budzetu unijnego?.

18 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/gepard-ii-transport-
niskoemisyjny-czesc-2/

1 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis/konkursy/kangur--bezpieczna-i-
ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/

20 https://www.funduszedlamazowsza.eu/dokument/zapoznaj-sie-z-prawem-i-dokumentami/harmonogram-
naborow-wnioskow-o-dofinansowanie-w-trybie-konkursowym-dla-regionalnego-programu-operacyjnego-
wojewodztwa-mazowieckiego-na-lata-2014-2020-na-2020-rok/

21 https://www.pois.gov.pl/nabory/61-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach/

22 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-2021-2027/
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6.5. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.

Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach piecioletnich, w formie Raportu z wdrazania Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Ciechandw na lata 2020 -2035. Przewiduje sie tym samym

opracowanie trzech raportéw:

1. wroku 2025 — pierwszy raport za okres 2020-2024;
« 2. wroku 2030 — drugi raport za okres 2025-2029;
3. w roku 2036 —trzeci raport za okres 2030-2035 — jednocze$nie bedacy

raportem koncowym;

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegélnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych $rodkach zewnetrznych na
realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatann (wykreslenie dziatan ktorych realizacja jest
niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatarnh wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosSciowych.

W raportach zaleca sie poddanie analizie wskaznikéw monitorujgcych stopiet wdrozenia Strategii.

Zestaw wskaznikéw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej.
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Tabela 37 Wskazniki monitorowania postepu wdrazania Strategii

Pozgdana zmiana wartosci

, . Jednostka , . .
Lp. Wskaznik , . wskaznika w okresie
wskaznika . . .
obowigzywania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazdéw

1. zeroemisyjnych w Urzedzie Miejskim szt. Wazrost
oraz jednostkach organizacyjnych

9 Llczt?a pojazdow elektryczn.ych . ot Warost
zarejestrowanych na terenie gminy
Udziat pojazdéw elektrycznych w ogdlnej

3. liczbie zarejestrowanych pojazdéw na % Wzrost
terenie gminy

4, Dtugos¢ drég rowerowych km Wzrost
Liczba pojazdow zeroemisyjnych (rowerdw,

5. hulajnog, skuteréw) dostepnych w systemie szt. Wzrost
wypozyczalni miejskiej
Li ktow t i jazdd

6. iczba punktéw adow§n|a p_qazdow ot Warost
elektrycznych na terenie gminy

7 Liczba pr.zeprowadzonych kampanii ot Warost
edukacyjnych
Liczba autobusdéw w komunikacji miejskiej

8. zasilanych paliwem alternatywnym (CNG, szt. Wazrost

LNG, wodorem lub energig elektryczna)
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