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W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano
ankiete pn. ,Badanie dotyczace elektromobilnosci w Ciechanowie”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych plandow mieszkancéw miasta w dziedzinie
elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii osdb wspottworzgcych ruch lokalny moze
spowodowac wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnosé
wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie
formularza ankietowego udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta, a takze w wersji
papierowej dostepnej w Biurze Obstugi Interesanta przy ul. Wodnej 1. Dane zbierane byty w okresie od
10 do 24 lutego 2020 r. W trakcie ankietyzacji wptyneto tgcznie 67 odpowiedzi. Zaprezentowana
w dalszej czesci analiza przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferenciji.

Wzdr ankiety zostat przedstawiony na koricu Raportu z ankietyzacji.

Ankietowani to w 65,7% mezczyzni, a w 34,3% kobiety. Najliczniejszg grupe stanowig osoby
pomiedzy 27 a 65 rokiem zycia (85,1% badanych). Osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia stanowig 9%
ogdtu ankietowanych. Osoby powyzej 65 roku zycia stanowig 4,5% ankietowanych a osoby do 18 roku
zycia tylko 1,5% pomimo braku ograniczen wiekowych. Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych, bo 97%
wskazata jako miejsce swojego zamieszkania Miasto Ciechandw. Pozostali ankietowani jako miejsce

zamieszkania wskazali Gmine Ciechandw.

Ankietowani na pytanie jak czesto korzystajg z samochodu w 70,1% odpowiedzieli, ze kilka razy
dziennie. Druga pod wzgledem liczebnosci grupa przemieszcza sie samochodem raz dziennie (19,4%),
6% ankietowanych korzysta z samochodu kilka razy w tygodniu. Nieznaczny procent oséb deklaruje, ze
w ogole nie korzysta z samochodu (3%), a jedynie 1,5%, ze korzysta z samochodu tylko raz w tygodniu.

Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 1).
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Rysunek 1: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem




llos¢ Srednio przemierzanych samochodem kilometrow w ciggu dnia przez respondentéw
rozktada sie bardzo réznorodnie, 37,3% sposrdd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km. 22,4%
ankietowanych w ciggu dnia przejezdza od 25 do 50 km. Wykres prezentuje jak rozktada sie poziom

mobilnosci wérdd ankietowanych (Rysunek 2).
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Rysunek 2: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia

Badajagc profil ankietowanych zapytano o to ile samochoddow posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planujg zakup nowego lub zmiane
samochodu. 98,5% ankietowanych jest w posiadaniu co najmniej jednego samochodu w swoim
gospodarstwie domowym. Zas 52,2% ogdtu ankietowanych deklaruje che¢ zakupu samochodu
w najblizszym czasie. Ponizszy wykres przedstawia w jaki sposéb rozktada sie liczba samochodéw
przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe. Niewielu sposréd ankietowanych posiada wiecej niz dwa
samochody w swoim gospodarstwie domowym. Najwiecej, bo 51,5% ankietowanych posiada po 2

samochody.
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Rysunek 3: llos¢ samochoddw przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe



Nastepnie zbadano w jaki sposéb ankietowani najczesciej przemieszczajg sie po terenie
Ciechanowa. Najwiecej, bo 47,8% ankietowanych odpowiedziato, ze samochodem, ktérym porusza sie
tylko jedna osoba. Troche mniej mieszkancow (38,8%) przemieszcza sie po miescie samochodem
w kilka oséb a jedynie 3% komunikacjg miejska.
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Rysunek 4. Sposob przemieszczania sie po Ciechanowie
Kolejny wykres ukazuje jaka czes$¢ ankietowanych poruszata sie kiedykolwiek pojazdem
o0 napedzie elektrycznym jako kierowca. Wiekszos¢ badanych nigdy nie podrdzowata pojazdem
elektrycznym (56,7%). Spora cze$¢ ankietowanych miata mozliwos¢ poruszania sie samochodem

elektrycznym — 20,9%, a takze hulajnogg — 16,4%.
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Rysunek 5. Podrézowanie pojazdem o napedzie elektrycznym

Badanie dotyczace ogdlnych postaw elektromobilnosci wsrdd mieszkancoéw Miasta Ciechandw

oraz innych uzytkownikow miejskiej infrastruktury drogowej rozpoczeto od poznania jakie kryteria



doboru towarzyszg respondentom przy zakupie samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku
odpowiedzi. Na pytanie jakie kryteria sg dla nich najwazniejsze dominujgcym wyznacznikiem byty
kwestie ekonomiczne — cena zakupu (71,6%), koszty uzytkowania (64,2%) oraz zuzycie paliwa (59,7%).
Bezpieczenstwo i wygoda uzytkowania stanowig kryterium czwarte pod wzgledem istotnosci — jest
wazne dla 52,2% ankietowanych. Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze bardzo niewielki procent badanych
kieruje sie przy zakupie nowego samochodu wzgledami srodowiskowymi, wytgcznie 28,4%
respondentdw wskazuje jako kryterium wyboru nowego samochodu ekologie. Sposrdd innych

wymienionych elementdéw wymieniono prestiz marki i bezawaryjnosc.
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Rysunek 6: Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu

Na pytanie czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego odpowiedzi
roztozyty sie réznorodnie. Stosunek oséb zupetnie niezainteresowanych zakupem samochodu
elektrycznego (29,9%) do ilosci osdb, ktére kiedykolwiek braty pod uwage zakup takiego samochodu
w swoich rozwazaniach wskazuje na znaczne zainteresowanie rynkiem samochodéw elektrycznych
w miescie. Az 68,6% respondentdéw deklaruje, iz rozwazato kiedykolwiek zakup takiego samochodu.

Jeden ankietowany wykazat, ze jest posiadaczem , elektryka”.
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Rysunek 7: Zainteresowanie potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego
Pytanie dotyczgce potencjalnego okresu, w ktérym ankietowani braliby pod uwage zakup
samochodu elektrycznego wykazuje, iz wieksza czesc respondentdw rozwaza zakup takiego samochodu
do 5 lat. Wytgcznie 13,4% respondentéw nie bierze pod uwage zakupu tego typu pojazdu w zadnej
perspektywie okresowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykres.
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Rysunek 8: Okres, w ktérym ankietowani biorq pod uwage zakup samochodu elektrycznego

Badajgc intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci,
zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem samochodu elektrycznego.
Odpowiedzi zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 9). Czynnikami powstrzymujgcymi przed
zakupem takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazujg sie by¢ wyzsze koszty zakupu oraz stabo
rozwinieta infrastruktura punktéw tadowania. Istotnym czynnikiem jest rowniez ograniczony zasieg

takiego samochodu.
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Rysunek 9: Czynniki powstrzymujqce respondentow przed zakupem samochodu elektrycznego

Biorgc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujgcym ankietowanych przed
zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscig sg wyzsze koszty zakupu, zasadnym wydaje sie zatem,
ze czynnikami jakie sktonityby ich do zmiany zdania sg przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie
finansowe w zakupie i utrzymaniu takiego samochodu. Strukture odpowiedzi respondentéw w tym

zakresie przedstawia kolejny wykres.
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Rysunek 10: Czynniki zachecajgce do zakupu samochodu elektrycznego

Pytajac respondentdw o to jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, w poréwnywalnym

stopniu odpowiedzieli, ze bytaby to z jednej strony korzystna zmiana dla srodowiska (26,9%), z drugiej



istotnym czynnikiem bytyby réwniez nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (37,3%

ankietowanych). Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek 11).
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Rysunek 11: Powody zakupu samochodu elektrycznego

Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie
Miasta Ciechandw zapytano respondentéw réwniez ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na
jednorazowe tadowanie samochodu? Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, Zze najbardziej
satysfakcjonujgcym czasem poswieconym na fadowanie samochodu bytaby maksymalnie 1 godzina
(32,8% ankietowanych), niewiele mniejsza cze$¢ osdb jest w stanie na tadowanie samochodu poswiecic¢
do 30 minut (25,4% ankietowanych). 17,9% respondentéw deklaruje, ze nie widzi problemu aby
poswieci¢ na tadowanie samochodu elektrycznego wiecej niz 2 godziny czasu natomiast 7,5%
ankietowanych nie jest w ogdle gotowych aby poswieci¢ czas na tadowanie pojazdu elektrycznego. Tak

zdeklarowane odpowiedzi wskazujg na fakt, iz proba mieszkancéw miasta na jakiej przeprowadzono

nie jestem

badanie wykazuje sporg tolerancje dla zmian przyzwyczajen transportowych.
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Rysunek 12: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego




Kolejng czes¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadnien dotyczgcych elektromobilnosci. Poproszono respondentdw o okreslenie

w jakim stopniu zgadzajg sie z czteroma, ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnosé, to przysztosé motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych prgdem bedzie rozwijat
sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy

zeroemisyjne.

Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawiajg kolejne wykresy. Na wstepie
nalezy jednak zauwazy¢, ze wiekszos¢ ankietowanych prezentuje postawy otwarte na rozwdj
elektromobilnosci i w znacznej wiekszosci zgadza sie z koniecznoscig rozwoju tego sektora. Wokét kilku
procent oscyluje liczba oséb, ktére nie posiadajg w ogdle zdania w zakresie powyzej wskazanych

stwierdzen.

Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji w mniejszym lub
wiekszym stopniu zgadza sie 83,6% respondentéw, negatywnych opinii w tym obszarze odnotowuje sie

na poziomie 10,5%.
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Raczej sig nie / nie zgadzam
zgadzam 4,5%
6,0%

Nie mam zdania
60%

Rysunek 13: Badanie postaw — czes¢ 1
Na stanowisku, iz bez wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem bedzie rozwijat
sie zbyt wolno stoi az 85,3% ankietowanych. Pozostata czes¢ ankietowanych nie ma zdania w tym

temacie lub w ogdle sie nie zgadza z tym stwierdzeniem.
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Rysunek 14: Badanie postaw — czes¢ 2

Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu podziela 79,5%
ankietowanych, 14,7% ankietowanych raczej lub zdecydowanie nie zgadza sie z tym stwierdzeniem,

a 5,9% nie ma zdania.

Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem
Smogu
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Rysunek 15: Badanie postaw — czes¢ 3

Ostatnie stwierdzenia dotyczyty transportu miejskiego, w tym zakresie opinie ankietowanych
wpisujg sie w ogdlny typ postaw, ktory wytania sie z poprzednich odpowiedzi. 83,8% ankietowanych jest
zdania, ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy zeroemisyjne,
jednakze wytacznie 19,4% respondentdw zmienitoby srodek transportu na komunikacje publiczng gdyby

po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy).
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Rysunek 16: Badanie postaw — czesc¢ 4

Gdyby po gminie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak
spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym
srodek transportu z samochodu na komunikacje publiczng

Rysunek 17: Badanie postaw — czes¢ 5

Nastepnie zapytano respondentéw o to jak wazny ich zdaniem jest rozwdj miasta oparty na
elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji tadowania w MiesScie Ciechandw uwazaliby za
najbardziej optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem
rozwoju Ciechanowa jest elektromobilno$¢?”) potwierdzito opinie wysokiego priorytetu dla rozwoju
tego sektora w miescie, 52,2% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci w miescie jest
waznym kierunkiem, a 29,9% uwaza go za kierunek umiarkowanie wazny dla rozwoju miasta. Ponadto
6% ankietowanych wskazato na rozwdj elektromobilnosci jako najwazniejszy kierunek rozwoju

Ciechanowa. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia kolejny wykres.
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Rysunek 18: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Ciechanowie

Na pytanie gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania
samochodow w pierwszej kolejnosci wskazano dom (43,3% ankietowanych), spora cze$¢ respondentéw
chetnie korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (40,3% ankietowanych) lub w miejscu

pracy (13,4% ankietowanych).
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Rysunek 19: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochoddw elektrycznych

Ponadto zapytano rowniez mieszkancow jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu
i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie Miasta Ciechandw, aby przyczynié¢
sie do rozwoju elektromobilnosci, strukture odpowiedzi w tym zakresie prezentuje zamieszczony

ponizej. Wykres okresla liczbe udzielonych odpowiedzi w ankietach.
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Rysunek 20: Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie elektromobilnosci

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji fadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktére ich zdaniem
miejsca w Ciechanowie sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury
ogoélnodostepnych stacji tadowania. Zadaniem respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi
do lokalizowania takiej infrastruktury sg w pierwszej kolejnosci: centra handlowe, centrum miasta,

okolice PKP oraz osiedla. Wykres okresla liczbe udzielonych odpowiedzi w ankietach.
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Rysunek 21: Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogdlnodostepnych stacji tadowania

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu postaw
mieszkancéw w sferze samej mobilnosci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartosci na rozwé;
wykorzystania w transporcie indywidualnym samochoddow elektrycznych. Osoby biorgce udziat
w badaniu ankietowym to w wiekszosci mieszkancy Miasta Ciechandw, w wieku produkcyjnym,
posiadajgcy w swoich gospodarstwach domowych w wiekszosci dwa pojazdy, z ktérych korzystajg
$rednio kilka razy dziennie. Az 58,2% badanych stwierdza, ze waznym kierunkiem rozwoju Ciechanowa
jest elektromobilnos¢, w tym 6% twierdzi, ze jest to kierunek najwazniejszy. Znaczna czes$¢ zwraca
uwage, na pozytywne skutki wptywu ww. na srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie mniej,
mimo checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego, ktdry rozwazato lub rozwaza 68,6% ankietowanych wcigz
decyduje sie na to niewielka liczba osdb. Gtownymi barierami wskazywanymi przez badanych sg: brak
infrastruktury fadowania oraz wysoka cena samochodu. Sytuacje mogtyby zmienié¢ programy doptat do
zakupu takich pojazddw, ulgi podatkowe a nawet preferencyjne warunkitadowania pojazdow. Az 85,3%
ankietowanych stoi na stanowisku, ze bez aktywnego witgczenia sie Paristwa w rozwdj elektromobilnosci
w Polsce, rynek ten bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe 83,8% badanych stwierdza, ze
przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny. Podsumowujgc
zakres przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkaricy miasta i ich powszechna postawa
bedg stanowity w przysztosci dobre, otwarte srodowisko zmian i rozwoju Miasta Ciechandw w kierunku

elektromobilnosci.
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Opracowanie STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI dla miasta Ciechanéw na lata 2020-2035
sfinansowano ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu GEPARD Il - transport niskoemisyjny Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci

ANKIETA
Badanie dotyczace elektromobilnosci w Ciechanowie

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspodtczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazdéw z napedem elektrycznym. Jest takze elementem polityki srodowiskowej
ukierunkowanej na poprawe jakosci powietrza poprzez wykorzystanie transportu zeroemisyjnego. Rzady wielu
panstw prowadzg od lat dziatania majace zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem m.
in. system doptat, ktéry funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania
zmierzajace do stworzenia warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz
skroplony/sprezony) w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju oraz w poczuciu odpowiedzialnosci za srodowisko naturalne
nasza gmina przystapita do opracowywania dokumentu pn. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta
Ciechandow, ktéry ma przyczyni¢ sie do wypracowania dla gminy celéw i kierunkdw rozwoju nowoczesnego
transportu, a takze ochrony srodowiska i podnoszenia jakosci zycia mieszkancéw. Aby okreslone cele i kierunki
rozwoju byty nie tylko zgodne z wytycznymi i ogdlnoswiatowymi trendami, ale tez stanowity odpowiedz na
potrzeby spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krétkiej ankiety. Jej wyniki wptyng na ksztatt
opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

|. METRYCZKA
PtEC: ZAMIESZKANIE:
[J kobieta [ mezczyzna [J Gmina Miejska Ciechandw [ Inna miejSCOWOSC .....covrerreerereneeseerennnnnees
WIEK:
[1do18 [ od 19 do 26 lat [ od 27 do 65 lat 1 powyzej 65 lat
Jak czgsto Pan/Pani korzysta lle Pan/Pani pokonuje Czy w najblizszym czasie
z samochodu? srednio kilometrow planuje Pan/Pani zakup lub
[J Raz dziennie (tam i powrét) samochodem w ciggu dnia? zmiang samochodu?
[ Kilka razy dziennie [1do 5 km [ tak
[ Kilka razy w tygodniu [15-10 km L nie
[] Raz w tygodniu [110-25 km
[ Kilka razy w miesigcu [125-50 km lle pojazdéw jest w Pana/Pani
1 Raz w miesigcu [150-100 km (FORRCETSINIC COmE i
[0 Rzadziej niz raz w miesiacu [J powyzej 100 km
] Wcale [ nie dotyczy samochodow




W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Ciechanowa?

[ Samochodem (jedna osoba) [ Pociggiem ] Motorem lub skuterem

[ Samochodem (kilka osdb) ] Rowerem [J Rowerem lub hulajnoga elektryczna
[ Takséwka/innym przewoznikiem [ Hulajnogg [ Pieszo

[J Komunikacja miejska LT INNE ettt ettt sttt et ettt ees s st eas e st

Czy kiedykolwiek podrézowat Pan/Pani pojazdem o napedzie elektrycznym jako kierowca?
] Samochodem [J Rowerem O Nigdy

[J Skuterem [ Hulajnogg LT INNE ettt et ees et e

Il. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jakie kryteria sg dla Pana/Pani
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup
samochodu elektrycznego?

[ Cena zakupu [ Jestem posiadaczem takiego samochodu

[ Koszty uzytkowania [] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[ Zuzycie paliwa ] Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi
[J Bezpieczenstwo i wygoda [J Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
[ Ekologia [ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

[ Prestiz marki

LI INNE (Jaki€) cuveveeeeieeeeeeeree e

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?

[1do 1 roku [Jdo3lat [Jdo5 lat ] powyzej 5 lat [ nigdy

Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

1 Wyzsze koszty zakupu

[ Brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania

[ Ograniczony zasieg pojazdu

[ Zbyt dtugie tadowanie pojazdu

] Marka motoryzacyjna, ktorej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) wviueeeeieriee ettt ettt ettt ettt sttt ettt et et se s e st aes bt ebe e aaesebe st seserensasas sbensasessbessases et ssasesetenssseserensasasatents




Co sktonitoby Pana/Paniag do zakupu samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

1 Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programoéw doptat

[ Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

1 Mozliwo$¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
L1 Preferencyjne warunki fadowania pojazdow

[1 Wytaczno$é na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

1 Mozliwos$¢ korzystania z buspasow przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej

L INNE (JAKIE) vttt ettt ettt et ettt aee et et ea et sea s she et aes et e s eesebeses s ebesasas et ssasessbeses st et st arsebensseasebesessrs et nntes

Jaki bytby powdéd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[1 Samochéd jest przyjazny dla srodowiska ] Komfort jazdy [ Brak hatasu
[ Jezdze na krdtkich dystansach [ Nizsze koszty eksploatacji ] Prestiz

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu elektrycznego

[J do 30 minut (] do 1 godziny [J do 2 godzin [] powyzej 2 godzin

[ nie jestem gotowy/gotowa na takie po$wiecenie czasu

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?
(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczej sie
Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie Zdecydowanie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam  sie nie zgadzam

Paliwa alternatywne
i elektromobilno¢, to O O O O O
przysztosé motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia

Panstwa, rynek pojazdow
napedzanych pradem bedzie O O O O O

rozwijat sie zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
gminie zmniejszy¢ problem O O O L] L]
smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniaé O O O L] L]
tabor na pojazdy zeroemisyjne.




Il. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W CIECHANOWIE

Gdyby po gminie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy)
zamienitbym/-abym srodek transportu z samochodu na komunikacje miejska.

O Tak [ Nie ] Nie wiem

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Ciechanowa jest elektromobilno$¢?

[ najwazniejszym 1 waznym ] umiarkowanie waznym

[ niepotrzebnym [ nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodéw?

[1dom 1 miejsce pracy 1 miejsca publiczne LI INNE ettt e e

Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug
Pana/Pani zosta¢ wdrozone na terenie Gminy Miejskiej Ciechandw, aby przyczynic sie do rozwoju
elektromobilnosci? (mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

[] Rozwdj systemu wypozyczania roweru miejskiego

1 Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnog elektrycznych

] Wprowadzenie systemu wypozyczania skuterow elektrycznych

] Wprowadzenie do komunikacji miejskiej autobuséw elektrycznych
[1 Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodoéw elektrycznych

[J Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania
] Rozbudowa sciezek rowerowych

1 Modernizacja drég lokalnych

Ktore miejsca na terenie Ciechanowa Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem
przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji fadowania?

(np. nazwy osiedli, okolice konkretnych budynkéw uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych
z rekreacja i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)




